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Mer fran Sveriges Bussforetag

Forutom den érliga rapporten “Arsrapport om den offentligt upphandlade busstrafiken” publicerar Sveriges
Bussforetag ett flertal andra rapporter om branschen. Dem hittar du pa https://www.transportforetagen.se/
prioriterade-fragor/rapporter/rapporter-fran-sveriges-bussforetag/
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Upphandlad linjetrafik med buss

Idag upphandlas cirka 90 procent av linjetrafiken
med buss i fri konkurrens. Alla intresserade
bussforetag kan limna in anbud pa den trafik som
lamnas ut av de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna, deras ibland forekommande
upphandlingsbolag och av landets kommuner. Det
bussforetag som vinner kontraktet forbinder sig att
under ett visst antal ar driva trafiken enligt de
forutsattningar och krav som stallts i
anbudsunderlaget.

Hur tar Sveriges Bussforetag fram
denna rapport?

Likt Sveriges Bussforetags tidigare rapporter gillande den
av landets regioner och upphandlingsbolag offentligt
upphandlade linjetrafiken med buss, granskar och
sammanstiller denna rapport olika nyckeltal. Den forsta
delen giller den arliga statistikrapporten om den regionala
kollektivtrafiken som Trafikanalys publicerar. I den himtar
vi olika ekonomi- och produktionsnyckeltal. Den andra
delen giller hur landets RKM (Regionala Kollektivtrafik
Myndigheten) / Linstrafikbolag i sina upphandlingar
tillimpar de branschgemensamma rekommendationer som
tas fram inom Partnersamverkan for en forbittrad
kollektivtrafik och dess kommittéer och rad. Uppgifterna
himtas frin de upphandlingsunderlag som landets regionala
kollektivtrafikmyndigheter och linstrafikbolag limnat i sina
upphandlingsunderlag 2023. I rapporten granskar vi enbart
regionala offentliga upphandlingar, inte de som gors av
landets kommuner om de inte omfattas av en storre
regional upphandling.

Rekommendationer for battre upp-
handlingar av kollektivtrafik

Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik 4r en
samverkansarena for aktérerna inom Kollektivtrafiksverige.
Bakom Partnersamverkan star de nationella
branschorganisationerna Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Bussforetag, Tagforetagen, Sveriges Kommuner och
Regioner, Svenska Taxiférbundet samt Jernhusen.
Gemensamt drivs projekt och aktiviteter for att forbittra
kollektivtrafiken, bland annat genom att utveckla
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avtalsprocessen inom den offentligt upphandlade
kollektivtrafiken. En barande del i arbetet inom
Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik bedrivs
inom Kollektivtrafikens Avtalskommitté, KollA. Hir arbetas
rekommendationer kring index, krav fér fordon i den
upphandlade kollektivtrafiken, milj6krav med mera fram.
KollA publicerar ocksa modellavtal och vigledningar som
bygger pa best practice i branschen. I KollA finns
foretridare f6r bade landets offentliga bestillare genom
SKR och Svensk Kollektivtrafik, samt foretradare for
trafikféretagen genom Sveriges Bussforetag, Svenska
Taxiférbundet och Tagféretagen. Arbetet férankras och
beslutas inom respektive férbund nir det finns en firdig
produkt. Allt som publiceras it tillgingligt for alla
intresserade och materialet gar att rekvirera kostnadsfritt.
Arbetet inom KollA syftar till att hushalla med
kollektivtrafikens samlade resurser, samla och sprida best
practice samt verka f6r goda upphandlingar av
kollektivtrafik.

Kollektivtrafikens Indexrdd, som idr en del i det arbetet,
publicerar 16pande branschindex. Grunden utgérs av de
uppgifter som tas fram av SCB, Statistiska centralbyrin, pa
uppdrag av parterna inom Partnersamverkan for en
forbittrad kollektivtrafik. Kollektivtrafikens Indexrid
identifierar och analyserar de fall dir kostnadsférindringar
beroende pa skatte- och avgiftsférindringar uppstar och
paverkar affirsneutraliteten, publicerar 16pande sina
rekommendationer och uppmanar parterna inom
kollektivtrafiken att f6lja dess rekommendationer.

Ord pa vagen

Vi limnar det forsta pandemifria aret bakom oss. | nagra
stiader och regioner har resandet stagnerat pa en niva
som ar mycket lagre an 2019.1 Stockholm till exempel har
en femtedel resendrer inte atervint till kollektivtrafiken.
Pa andra hall i landet har vi sett en stark aterhamtning pa
resandet dar det i vissa stader gors fler resor idag an
innan pandemin slog till i borjan av 2020. Den offentligt
upphandlade kollektivtrafiken finansieras i snitt till 50%
med biljettintdkter och till 50% med skattemedel. Pa
grund utav lagre biljettintakter har flera regioner tvingats
att gora neddragningar i sin trafik. | vissa fall har hela linjer
lagts ned och i andra fall har RKM dragit ned turtatheten
rejalt. Dessvarre motverkar detta den gemensamma
programforklaringen om att 4 av |0 motoriserade resor
ska ske med kollektivtrafik ar 2030 som Sveriges
Bussforetag, Svensk Kollektivtrafik och Tagforetagen
arbetade fram under 2021.For att detta mal ska nas
behover alla inblandade parter samverka for att fa till en
mer attraktiv kollektivtrafik.

Fran Sveriges Bussforetag engagerar vi oss darfor an mer i
det gemensamma arbetet med branschens
rekommendationer.Vi ar overtygade om att det ger alla —
fran resendrer till offentliga upphandlare - mer
kollektivtrafik for pengarna. Pengar som kan satsas pa det
vi vet lockar fler resenirer — fler turer, trygga resor och
bra information till vara resenarer. Darfor vill vi med
denna rapport beromma vara kollegor som handlar upp
och bestiller busstrafik med stod i branschens
rekommendationer och tipsa ovriga om hur de kan bli
battre.

Att hantera de minskade biljettintakterna genom att dra
ned trafik ar ett satt att spara sig ur denna ekonomiskt
tuffa period som kollektivtrafiken dr inne i. Men istallet
hade RKM:erna kunnat anvanda sig i storre utrackning
utav de branschgemensamma rekommendationer som
finns.Till exempel kan ett fordon fran samma leverantor
kosta hundratusentals kronor mer hos en RKM jamfort
med en annan pa grund av detaljerade och specifika krav
som inte bidrar med resendrsnytta. Har vill vi aterigen
betona vikten av att folja de branschgemensamma
rekommendationer som finns kopplat till fordon i Bus
Nordic 2023.

Vi ser mycket positivt pa de regioner som i sina
upphandlingar dverlater all planering till trafikforetagen
gallande fordon och omlopp. Ju mindre styrning i
anbudsunderlagen gillande fordon generellt och dess
storlekar i synnerhet desto battre mojligheter for
trafikforetagen att optimera sin planering. Effektivare och
billigare kollektivtrafik! Flera RKM har hart satta krav pa
trafikforetagen nar det kommer till att utfora trafiken.
Bakom dessa krav finns ofta villkorslosa viten som
trafikforetagen tvingas betala och ta hojd for i sina anbud.
Med detta menas att foretagen kan tvingas betala viten for

instéllda turer samt turer som ar mer an 20 minuter sena
oaktat orsak. Detta fordyrar anbuden utan att
resendrerna far nagot mervarde. Men ett krav som vi
exempelvis hittat hos region Vastra Gotaland och som vi
ser positivt pa ar att om trafikforetaget stiller in samma
tur tva pa varandra efterfoljande dagar sa hojs vitet. Ur ett
resendrsperspektiv dr detta bra da samma resenarer inte
ska drabbas av instillda turer flera dagar i rad, pa detta
satt anvands viten som ett incitament som bidrar till
resenarnytta.

| en av upphandlingarna som vi har analyserat har vi hittat
krav som gor att trafikforetaget som utfor trafiken tvingas
valja mellan att ha nojda kunder och en hog punktlighet.
Kravet siger att en buss som ar forsenad pa grund av ett
forsenat tag kommer att matas pa punktlighet pa alla
mathallplatser forutom héllplatsen dar man har vantat in
taget. Om en tur har fem hallplatser den mats pa kommer
alltsa enbart en héllplats att vara punktlig om man vantar
in taget (ndjda kunder), resterande hallplatser kommer att
straffas som sena avgangar och rendera i att den enskilda
turen bara har en punktlighet pa 20%. Om bussen a andra
sidan inte vdntar in taget och ar punktlig pa alla hallplatser
kommer reseniren att drabbas pa sin resa och vara
missnojda med kollektivtrafiken. Att ha viten for att
sakerstalla att trafikforetagen gor sitt yttersta att utfora
den planerade trafiken ar en sak, att ha villkorslosa viten i
situationer dar trafikforetagen inte har nagon radighet
eller da olika viten motverkar varandra leder enbart till
att fordyra kollektivtrafiken.

Det ar gladjande att se att manga foljt Kollektivtrafikens
Indexrads rekommendationer i allt hogre utstrackning
under aret. Bra indexvillkor ar oerhort viktigt. Inte bara
for trafikforetagen, utan aven for kommuner, RKM eller
deras upphandlingsbolag som upphandlar kollektivtrafiken.
Genom att anvanda index som tar hansyn till den faktiska
kostnadsutvecklingen minskar foretagens risker med
avtalet, vilket innebar att trafikforetagen inte behover
gardera sig genom att ldgga dyrare anbud. En for bada
parter bra affar ska med andra ord avgoras vid
upphandlingen och inte vara ett utfall av indexreglering
saknas eller ar felaktig under avtalstiden. Indexregleringen
ska se till att avtalade affarsvillkor bibehalls under hela

avtalstiden. /

—
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Anna Gronlund, branschchef och
vice vd Sveriges Bussforetag

.

D A
e Girlil
S/



2.1 Analystabell (fortscttning frdn foregdende sida)

Sa foljer regionerna
branchens rekommendationer

RKM och deras bolags effektiviseringsarbete: Nira pa
all den busstrafik som handlades upp 2024 Gverlater
planeringsansvaret till trafikféretaget, vilket gor att

‘ Fdljer branschrekommendationen

Awviker fran branschrekommendationen men inte pa ett allvarligt satt

bista mo]hga trafik kan planeras nira Verkligheten Hiir . Avviker fran branschrekommendationen med framforallt kostnadsdrivande konsekvenser

ar flera RKM goda féredémen.

Bestillaren har

F6ljer branschrek Trafikforetaget Trafikforetaget Trafikforetaget skoter Klart uttalade Enbart
2.1 Analystabell bell 5 2 né id Upphandlare om affirsneutr. skoter ansvarar for lokal marknads- Funktionella
. ystabell (tabellen fortsdtter pa ndsta sida) arsne : . . i m .. mal om
betalningsvillkor  tidtabellsplanering omloppsplanering  foring till resendr e miljokrav
hd bol b f5l b . Foljer branschrekommendationen
RKM:s och deras bolag och foljsamhet ;
. . . . . s R Kalix kommun
. . Avviker fran branschrekommendationen men inte pa ett allvarligt satt ’ i i 3 j i ma
till branschens rekommendationer, som finns P & titortstrafik Nej @ Juisamrid ® @ N @ |cimisa @ J o
pubhcerade pﬁ partnersamverkan.se. ‘ Avviker fran branschrekommendationen med framférallt kostnadsdrivande konsekvenser Visttrafik, TA 51 ] . . a . ..
* e a Ja, i samrad ® n @ Nej @ Jaemalsatt Ja ()
Stromstad/Tanum* .
Visttrafik, TA 52 ) . ) _—
Foljer Uddevalla® Ja . Ja, i samrad . Ja . Nej . Ja, ej malsatt . Ja ‘
Kollektivtrafikens Foljer Bus . S . N . o
Upphandlare Q:ti::s- Avtalstid Utbudskm  Viktad andel ::::ai:taf:::nt Indexrads Nordic Visttrafik, TA 53 Alingsas*  Ja ®  pisamead ® ) O N ® acimilsat Ja ()
g rekommenda- utan egna tillagg Visttrafik, TA 54 Ja . Ja, i samrid . Ja . Nei . Ja, ej malsatt . Ja .
tioner fullt ut Skaraborg titort* ! ] €l
Kalix kommun, titortstrafik 2 202306-202506 328 238 0,6% Nej Nja Ja Visttrafik, TA 55 . . . .
Visterafil, TA 51 Strémstad/ e ° Skaraborg landsbygd* ha @ Jaisamrid ® - @ N ® pemioe @ k ®
T::E‘f;i' g tromsta 10 202506-203502 I 542 324 2,9% Ja ® - ® Ny ® Trafikfrvaleningen Resi
rafikforvaltningen Region Ja . Ja,i samrad Ja . Ja . Ja, ej mélsatt . Ja ‘
i A o [ ) ' Stockholm (SL), E45HN o
Visttrafik, TA 52 Uddevalla* 10 202506-203503 2598 067 4,8% Ja . Ja Nej .
Visttrafik, TA 53 Alingsas™ 10 202506-203504 | 541 483 2,9% Ja Ja () Nej () JrafikfGrvaltningen Region Ja @  Jaisamrad ® Ja ® & ® Ja, ej malsatt ® Ja @
) ) () j Stockholm (SL), E45T
:ﬁit:;:ﬁk,TA 54 Skaraborg 10 202506-203505 9 096 663 16,9% Ja . Ja . Nej . Reg. Jamtland-Harjedalen, Ja . Nej . Nej . Nej . Ja, e malsatt . Ja .
Ragunda, L 40 ’
Ivazt‘;aﬁ';;km 33 Skaraborg 10 202506-203506 6221 463 11,5% Ja ® , ® N () )
andsbyg Linstrafiken Norrbotten, . . . 9 . P .
aTh Nej Ja, i samrad . Ja . Nej . Ja, ej malsatt Ja .
Trafikforvaltningen Region o Giillivare
Stockholm (SL), E4SHN 10 202506-203506 12 215 000 22,6% Ja ® - o - PY
; Lanstrafiken Norrbotten . .
o i i - ’ Nej i ad Nej , e malsatt
;:fcitf}']ot;:lzg:ggzzsﬁglon 10 202506-203506 ¢ 100/000 3% Ja () Ja ° I PY stomlinjer ej Ja, i samra Ja O Ne ® Jaeimilsat @ Ja ()
. . Linstrafiken Norrbotten, . X . . .
Ej:j:;‘;"f’f&”ar‘eda'e“' 9,5 202412-203306 1 300 000 2,4% Nej ® ® i o Boden Nej @® jaisamrid ® Ja ©® Ne ©® Jemisat @ Ja ()
. Linstrafiken Norrbotten, X . . o . () -
éa;;lsitl;tflken Norrbotten, 542 202408-202906 79 054 0.1% Nej . Ja . Ja . Sverkalix Nej . Ja, i samrad Ja . Nej Ja, ej malsatt . Ja .
Linstrafiken Norrbotten
3 i .. ’ Nej a, i samrad a ® N o a, ej malsatt a
I;::::Es}lkren Norrbotten, | 202312-202408 | 428 422 2.6% Nej o Ja o Ja () lokala linjer 220-223, 229 ) o ® j Ja, €] o ()
. Svealandstrafiken " . . " "
Lanstrafiken Norrbotten, Boden 542 202408-202906 98 143 0,2% Nej . Ja ® Ja Py Fellingsbro linjetrafik Ja o Nej ([ ] Nej Nej o Nej ® )
Lanstrafiken Norrbotten, o ) Svealandstrafiken Frovi : ® : () : : o
vl 543 202408-202906 48 834 0,1% Nej ® o -~ o linjetrafik Ja O N Nej Nej ® Ny Ja ()
Lanstrafiken Norrbotten, lokala . Svealandstrafiken Kumla . . N . . " .
linjer 220-223,229 5+3 202408-202908 489 056 0,9% Nej [ ) Ja () Ja ([ ] linjetrafik Ja ® N Nej Nej ® N Ja ()
Svealandstrafiken Fellingsbro o . Svealandstrafiken Laxa . . . . " . .
Py 3 202312202612 225 065 0.4% Nej ® - ® - o Fi—— Ja O N ® N Nej @ N Ja
Svealandstrafiken Frovi linjetrafik I fik . . . .
vealandstrafiien Frovi finjetrafiic 3 202312-202612 311514 0,6% Nej ® i ® K ) f:';z;'::.j:':;rs:rg U )2 ® @ N ® N ® N ® ®
Svealandstrafiken Kumla linjetrafik | 202312-202412 37 350 0,1% Nej o Ja [ ) Ja o :::llagfllsgaﬁken Linjetrafik Ja () Nej () Nej . Nej ® N ® - ®
Svealandstrafiken Laxa linjetrafik
] 2 202312-202512 128 129 0,2% Nej . Ja . Ja . Svealandstrafiken Linjetrafik .
Pt Ja 0 N Nej ® N ® N ® 5. )
Svealandstrafiken Linjetrafik . . ..
0,5+0,5 202312-202412 38 080 0,1% N Svealandstrafiken Linjetrafik . . . q
Norberg FKU ej o Ja o Ja F:egae :;asF r;(a[} en Linjetraf Ja () Nej ® Nej ® ® N o 5 ®
Svealandstrafiken Linjetrafik Sala 1 o . . .
FKU 0,5+0,5 202312-202412 105 160 0,2% Nej . Ja . Ja ‘ g:‘lj:;iznd Region Ja . Nej . Ja . Nej . Ja, ej malsatt . Ja .
lssvlzﬁ"‘“dmﬁkm Linjetrafik Sala 2 55 00312-200412 39 200 0,1% Nej ® = ® = o Foljsamhet 95% 7% 96% 34% 98% 100%
Svealandstrafiken Linjetrafik .
0,5+0,5  202312-202412 79 280 0,1% Nej [ ) Ja () Ja ()
Fagersta FKU .. . .. .. 7 e .. .. o o o
. asttra S avvikelser ar rramrorallt relatera alderskrav. € har ror nera buss ]per en avsta. maxalder pa ar sam
8 *Visttrafik kel framforallt relaterat till dlderskrav. De har f6r flera bussty kravstalld 1d, 10 t
Hilsingland Region Givleb 10 202506-203506 9902 445 18,4% Nej o . .. o . . . . . .. .. .
Hemgand Tegion HEVIEROrs ’ ’ ! K ® Ja o medeldlderskrav. Det blir ett fordyrande faktum dd man i varje upphandling i princip behdver sitta in alla bussar som nya. Det
) je upp g1 princip Y
Foljsamhet 53952970 73% 100% 61%

innebir ocksa att bussar, som tekniskt sett, kan leve upp till 20 dr, kan behova skrotas efter 10 ar. Det dr ett sloseri med resurser

som ocksa dr daligt ur klimatsynpunkt, da varje buss vid tillverkningen anvinder bade ett flertal sillsynta ravaror och kriver

mycket energi i sjilva tillverkningsprocessen.
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https://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/

Samlade trender
och tendenser

| de upphandlingar som analyserats i denna rapport kan vi
skonja ett antal trender och tendenser.Vi har ocksa
noterat sirskilda krav och uppdrag som pa ett avgérande
vis paverkar avtal och samverkan.

Parallellt med de faktiska skrivningarna i de avtal vi
analyserat har vi inom Sveriges Bussforetag sjalvklart
ocksa foljt den pagaende debatten i branschen kring
avtalens utveckling. Dessutom ar diskussionen kring detta
levande inom ramen for arbetet i Kollektivtrafikens
Avtalskommitté, KollA, dar aktivt deltar.

Har valjer vi att kommentera nagra av de mest
betydelsefulla iakttagelserna vi gjort i samband med
fardigstallandet av denna rapport.

Viten

Viten har alltid funnits i den offentligt upphandlade
busstrafiken. Forutom hur upphandlingsunderlagen ar
utformade, 4r en viktig fraga hur myndigheterna tillimpar
avtalen under en avtalsperiod. Ratt utformade och
tillimpade &r viten viktiga verktyg for att fa en bra trafik,
men fel anvant leder det till enbart till kostnadshojningar
da trafikforetagen i sina anbud behdver ta hojd for risken
for att fa betala hoga viten.

De upphandlande myndigheterna har under de senaste
aren enligt samstimmiga uppgifter fran manga
medlemsforetag i Sveriges Bussforetag blivit mycket
hardare i sina tolkningar pa vilka situationer som ska
generera viten. | bland annat Region Stockholm maste
trafikforetagen betala viten for situationer som man inte
har radighet 6ver. Exempelvis kan ett snéovader som
“bara” varar i tva till tre timmar leda till en situation dar
trafikforetaget maste betala viten for turer som blivit
instillda eller sena pa grund av sndovidret, medans linge
snoovader innebar att viten inte tillampas.

Har vill vi an en gang peka pa det goda exemplet
Vasttrafik och deras hantering av avvikelser som ger
upprepade viten (se inledningens "Ord pa vagen”).

Avtalens langd

| materialet noterar vi att Svealandstrafiken avviker fran
ovriga analyserade offentliga upphandlare avseende
avtalens lingd. Svealandstrafiken hade under 2023 atta
upphandlingar varav det lingsta avtalet var pa tre ar. Den
korta avtalsperioden gor att trafikforetagen bar en valdigt
stor risk om man ska ga in i avtalet med nya bussar.

Riskbalans

Vi ser pa Trafikférvaltningen Region Stockholms
upphandlingar (SL:s) att den ersattningsmodell man
anvint pa senare ar blivit permanent i upphandlingarna vi
nu analyserat. 70% av ersattningen i dessa avtal genereras
av de kilometer bussarna kors med resenarer i. Ingen
ersattning ges for timmar vilket innebar en stor risk for
trafikforetagen da framkomligheten kraftigt férsamrats i
just Stockholm de senaste aren.Varje minut som maste
laggas till pa grund av férsamrad framkomlighet eller tid
pa hallplatser pa grund av ett okat antal pastigande
resenarer maste trafikforetaget finansiera sjilva. Detta
blir en svarkalkylerad risk for trafikforetaget som ska
lamna anbud.Vart att minnas 4r ocksa att trafikforetaget
sdllan har radighet dver de faktorer som forsamrar
framkomligheten. Som regel ar det ju infrastrukturhallaren
eller de bolag som ansvarar for till exempel energi och
varme vars verksamhet orsakar storningar i trafiken av
kortare eller langre art.

Kollektivtrafikens
utveckling

3.1 Overgripande resande och utbud

Tabell |:Antalet resor? jamfort med foregdende dr, total, miljoner

En positiv utveckling pa resandet sedan 2007 fick ett abrupt avbrott i
samband med pandemin. Trots en stark aterhdmtning pa méanga hall i landet
ser vi att resandet 2023 dr 11% lagre dn 2019.

Ar Antal resor F6rdndring mot F6rdndring mot 2019
foregaende ar

37,6%
-8,5%
-36%
-17%
-10,9%

Kalla: Trafikanalys 2023
2En resa definieras som en pdstigning



Kollektivtrafikens
utveckling
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3.3 Overgripande ekonomi
Tabell 2: Kostnader, miljoner kronor, total kollektivtrafik jamfort foregdende dr.

Ar 2019 2020 2021 2022 2023

Kostnad (miljoner) 61 200 62 006 61 365 60 547
Jamforelse fg ar -0,3% -1,0% -1,3%

Intdkter (miljoner) 62 637 62 386 61 020 58 624

Jamforelse fg ar 1,2% -2,2% -3,9%

Kalla: Trafikanalys 2023

| tabellen ovan kan vi se att kollektivtrafikens kostnader minskar for varje dr sedan 202 1.
Dels kan detta bero pa att trafiken har dragits ner i vissa regioner dels att
elektrifieringens framfart har gjort driften billigare. Aven intdkterna minskar de senaste
tvd dren. Biljettintdkterna har haft en positiv utveckling men den skattemdssiga
finansieringen har minskat och ligger 2023 strax under 2019 drs nivder.

Jamfdrelse per region 2023 mot 2019. Procentuell forandring pa resandet samt utbudskilometer.*

Resande 2023vs2022 Resande 2023vs2019 Utbudskilometer 2023vs2022 Utbudskilometer 2023vs2019

Stockholm 4,5% -1,75% -1,4%

Uppsala 8,5% 5,44% -4,7%

Sodermanland 13,6% -1,40% 3,8%

Ostergotland -1,8% -3,87% 2,0%

onkopin; 30,5% -3,46% 8,8%
Ping

Kronoberg 10,0% -1,05% 1,0%

Kalmar 7,7% 2,05% 3,7%

Gotland 1,8% -2,20% 0,9%

Blekinge 10,7% -0,76% -3,2%

Skane 12,2% 1,55% -4,8%

Halland 2,8% 9,06% -6,3%

Vistra Gotaland 7.7% 0,44% -2,4%

Varmland 12,6% 1,34% 2,0%

Orebro 11,2% 6,99% -7,1%

Vastmanland 11,9% 2,11% -6,1%

Dalarna 6,7% -0,80% 4,2%

Gavleborgs 7,1% -0,90% -1,3%

Vasternorrland 5,8% -0,17% -2,4%

Jamtland 10,3% 11,33% 17,5%

Visterbotten 15,1% 1,78% -7,2%

Norrbotten 14,8% 5,26% 7,1%

Killa: Trafikanalys 2023

I tabellen ovan ser vi att alla regioner férutom Ostergdtland har en positiv resandeutveckling mot féregdende ar. Dock dr det
endast tvd regioner som har ett hégre resande dn 2019, en stor eloge till Jénk6ping och Visterbotten som har lyckats aterhamta
resandet och mer dartill. Nir vi tittar pa férindringen i utbudskilometer kan vi inte dra samma slutsats. Halften av regionerna
har dragit ner pa trafiken for att spara pengar. Som vi har ndmnt tidigare i rapporten gar detta inte ihop med
programforklaringen om att vi 2030 ska ha 4 av 10 motoriserade resor med kollektivtrafiken.

* Med begreppet utbudskilometer menas de korstrickor som bussen dr i trafik med resenirer (dvs korda kilometer exklusive kérning till och fran depa, service etc).
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Sveriges Bussforetag ar bransch- och arbetsgivarorganisationen for
bussforetag och bussresearrangorer i landet och har huvuddelen av
bussforetagen som medlemmar. Sasom branschpartner finns ett antal
av de kommunalt agda bussbolagen, vilka ar medlemmar i annat
arbetsgivarforbund men som ar med och paverkar branschens
utveckling genom branscharbetet i Sveriges Bussforetag.

Sveriges Bussforetag ar en del av Transportforetagen och Svenskt
Naringsliv samt medlemmar i de bada internationella
organisationerna UITP och IRU. Medlemmar i Sveriges Bussforetag ar
ocksa automatiskt medlemmar i Svenskt Naringsliv. Sveriges
Bussforetag har lokal narvaro genom Transportforetagens regionala
kontor, dessutom har forbundet 10 regionala avdelningar som
bedriver branscharbete pa regional niva runt om i landet.

Sveriges Bussforetag har ocksa runt 50 branschintressenter,
huvudsakligen leverantoérer och samarbetspartner till forbundet och
vara medlemsforetag.

Sveriges Bussforetag

Box 5384

102 49 Stockholm
Besoksadress: Storgatan |9
Telefon: +46 8 762 71 00
bussinfo@transportforetagen.se
sverigesbussforetag.se
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