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Projekt Kor- och vilotider — status i svensk bussbransch
1. Inledning

| foreliggande rapport beskrivs situationer i kapitel 2 dar det varit svart eller omaijligt att folja
reglerna om kor- och vilotider. Situationsbeskrivningarna har inhdamtats genom att ledningen vid 12
bussféretag intervjuats. Beskrivningar av situationer och annat underlag har ocksa erhallits fran tva
anstallda vid bussforetag samt ett utbildningsféretag som har ndra samarbete med bussforetag.
Situationerna som beskrivs ar hamtade fran verkligheten. | rapporten redovisas dven synpunkter och
forslag fran de intervjuade i kapitel 3. Rapportens/utredningens summerande slutsatser och férslag
redovisas i kapitel 4.

Situationsbeskrivningarna belyser hur svart det ar for bussforetag att vid vissa tillfallen félja
regelverket for kor- och vilotider. Alltsa dven om foretagets absoluta avsikt ar att folja reglerna. Det
ar samtidigt angelaget att sla fast att ett regelverk for kor- och vilotider maste finnas och en tillsyn att
reglerna foljs ar ocksa nodvandig. Systematiska, avsiktliga 6vertradelser mot reglerna i syfte att
tillskansa sig konkurrensfordelar ar viktiga att beivra. Lika viktigt dr det dock att sla fast att nuvarande
regelverk ar for "fyrkantigt” och for daligt anpassat till bussforetagens praktiska verklighet, vilket
ocksa galler Transportstyrelsens tillsyn att reglerna foljs. Ambitionen med denna rapport ar att belysa
det pa ett tydligt satt.

| kapitel 2 redovisas efter respektive situationsbeskrivning ordningsbotsbelopp for bussféraren enligt
Riksaklagarens ordningsbotskatalogs bilaga 7. Den siffra som anges inom parantes efter
botesbeloppet hanvisar till ordningsnummer pa évertradelsen enligt bilaga 7. Den forare som paférs
ordningsbot for flera forseelser asatts den ”dyraste” boten till 100 procent och de dérpa foljande till
50 procent av vardet, dock sammanlagt hogst 10000 kr. Likasa redovisas sanktionsavgifter for
bussforetaget med en hanvisning inom parantes efter sanktionsavgiftsbeloppet (t ex C1) till bilagan
till Forordningen om koér- och vilotider (SFS 2004:865) dar beloppen éar faststallda. Om sanktionsavgift
ska paforas for flera 6vertradelser far det sammanlagda beloppet uppga till hdgst 200000 kr eller 10
procent av foretagets arsomsattning.

2. Situationer da det varit svart att félja reglerna om kor- och vilotider

1. Bussforaren slutar kl 22.00 och ska ha dygnsvila i 9 timmar. Kérningen ar planerad att starta efter
vilan kl 08.00. Kunden, som ar en mycket viktig och stor utlandsk kund med hogt uppsatta affairsman,
vill &ndra tiden och bli hamtade kl 06.30 istallet. Bussforetaget har mycket svart att byta forare for
uppdraget och tvingas om sa inte sker att bryta mot regelverket for att utféra uppdraget.

Béter for bussféraren om 1000 kr (9) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000 kr (D4).

2. Bussforetaget utfor ett uppdrag for ett storre bussféretag som underentreprenér. Uppdraget ar
att kora en grupp till en simtavling fran Stockholm till Vansbro (Vansbrosimningen), en stracka pa
ungefar 300 km, och samma distans tillbaks till Stockholm igen. Simtavlingen drar ut pa tiden vilket
medfor att bussféraren inte kommer att klara att f6lja regelverket enligt plan. Féraren/foretaget
stélls infor valet att kéra bussen tom hem och inte fa betalt, eller att invénta gruppen och bryta mot
regelverket.



Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (8 eller 9) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000-
4000 kr (ndgon av D1-D6).

3. Bussforetaget kor en grupp affarsman som gor studiebesdk vid en industri. Studiebesdket drar ut
pa tiden, vilket leder till att gruppen med affarsman bestammer sig for att stryka sin inplanerade
lunch. Anledningen till det ar att affirsmannen maste resa vidare for att passa en flygforbindelse.
Bussféraren som var ovetandes om detta har paboérjade sin rast och ar 25 minuter in pa den. Nar
gruppen kommer till bussen maste de invanta att bussféraren slutfor sin rast om 45 minuter, da
reglerna maste foljas. Om rasten avbrots var brottet ett faktum.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av C1-C3).

4. Bussforaren ska borja kl 04.30 och tar darfor hem bussen till sin bostad kvallen innan, for att fa
basta och langsta mojliga nattvila. Bussforaren tanker inte pa att nattvilan darmed blir for kort da
denne avbryter sin dygnsvila pa kvéllen for att hdmta bussen. Detta far han inte enligt regelverket.
Foraren far dock genom att ta hem bussen den béasta nattvilan som dr mojlig.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (10) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(négon av D7-D9).

5. Vid USA:s president Obamas besok i Stockholm fick bussféretaget uppdraget att svara for
busstransporterna. Bussférarna som ska kora blir kontrollerade av saval svenska som amerikanska
sakerhetspolisen. Det ar krav pa att fordonen ska ha samma forare hela tiden. Beséken drar ut pa
tiden vilket gor att regelverket for kor- och vilotider inte kan klaras. Det ar inte heller moijligt att byta
ut och sdtta in andra forare.

Béter for bussféraren fran 1000 kr till som hégst 3x4000 kr men efter reduktion 4000+2x2000
kr=8000 kr (flera av 3-11) och sanktionsavgift for bussféretaget mellan 1000 kr och 3x4000 kr/férare
(B+C+D). Det kan bli ett avsevdrt belopp, dock inte mer én 200000 kr eller 10 procent av
drsomsdttningen.

6. Bussforetaget ar inlejt och utfor uppdrag for ett storre expressbussforetag. Ibland far foraren inte
reda pa destinationen foérran vid avresa. Vid resor upp till ca 30 mil, t ex fran Stockholm till Karlstad
skulle féraren behovt ha rast innan avgang. Da foraren inte vet om det innan, blir det fel och problem
som innebadr att tidtabellen for resan inte kan hallas om regelverket for forarens kér- och vilotider ska
foljas. Det inlejda féretaget sanktioneras trots att det inte kunna paverka situationen.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av C1-C3).

7. Foraren kor vintertid till Norrland. Det ar 30 grader kallt. Det ar under sadana forhallanden
omoijligt att ta 45 minuters sammanhangande rast da bussen skulle bli helt utkyld. Battre for férare
och resendrer ar det med 3x15 minuters rast, vilket inte ar tillatet.

Béter for bussféraren om 4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (C3).

8. Bussforetaget har akt med en grupp fran Sverige till Spanien. Nar foraren ska starta dagens
arbetspass i Spanien ska regionen "CATalonien” registreras som startland. Alltsa inte ESP eller
ANDalusien. Hur ska en forare veta det?

Béter for bussféraren om 1000 kr (35) (om féraren bétfills i Spanien 4000 euro) och sanktionsavgift
fér bussfoéretaget om 1000 kr (19).

9. | Frankrike finns utmed en lang vagstracka endast en bra rastplats “Monte Dilimare”. Sedan finns
ingen rastplats pa en lang stracka. Nagon gang emellanat kan det vara helt fullt pa denna rastplats,



vilket medfor att grupp och bussforare inte kan ta planerad rast och féraren far for lang kortid mellan
rasterna.
Béter for bussféraren om 4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (C3).

10. Ibland kor bussforetaget tagersattning med start i Norrkoping, Linkoping eller Mjolby och med
slutdestination Borlange. Ofta gar det att utféra dessa transporter inom 4 h och 30 minuter, vilket &r
tilldten maximal kortid utan rast. Men ibland kan det bli 15-30 minuter sent (klarar darmed inte
tillaten kortid) till Borlange beroende pa att bussen ska stanna pa manga stationer efter vagen. Att
stanna bussen 15-30 minuter innan Borlange for att foraren ska ha sin rast, ar omaijligt i sddana
situationer. Det blir da alltfor stort missndje och protester fran passagerarna.

Béter for bussféraren om 1000 kr (7) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000 kr (C3).

11. Vid shoppingresa Mjolby-Ullared tor blir bussens avgang vid hemresan fran Ullared forsenad for
att en bussresenar fastnat i kder i kassan i varuhuset. Istallet for planerad avgang kl 16.00 blir
avgangen kl 16.20. Det innebar att nar féraren koért sina tillatna timmar innan dygnsvila maste
paborjas sa kan bussen vara i Vaderstad, ca 10 minuter ifran slutdestinationen. Da ska en ny férare
sandas ut for att ta 6ver bussen i Vaderstad, vilket som regel gérs, men ibland ar det inte mojligt. Nar
det inte dr moijligt tvingas (den “gamla”) foraren bryta mot reglerna mot bakgrund av att det ar
orealistiskt att stanna bussen och sldppa av passagerarna efter vigen, en liten bit fran
slutdestinationen, for att kortiden for dagen gatt ut.

Béter for bussféraren om 1000 kr (8) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000 kr (D1).

12. Vid en gruppresa till skidbacken i Sunne rakar en av resenarerna ut for benbrott. Det férsenar
hemresan och medfor att forarens hogsta tillatna kortid inte kan hallas.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (8) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av D1-D3).

13. Vid korning av ett hockeylag blir det férseningar vid matchen sa att foraren inte klarar att halla
den tillatna koértiden.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (8) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av D1-D3).

14. En forare kor skolbuss mandag-fredag. Under helgen vill foraren tvatta sin egen personbil i
bussforetagets garage. En buss star da i vagen som féraren maste kora ut fran garaget. Darmed
bryter foraren sin veckovila.

Béter for bussféraren om 4000 kr (13) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (D18).

15. Tva forare kliver pa bussen i Helsingborg, for att ta bussen till Frankrike. De kér egen bil till
Helsingborg men har glomt att manuellt fora in “Annat arbete” for tiden i bilen. Vid kontroll i
Danmark upptédcks misstaget/dvertradelsen.

Boter for bussférarna om 4000 kr/person (30) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 8000 kr
(H16).

16. Vid en hemresa fran Kroatien med multibemanning av forare &r det stundtals enorma trafikkoer.
Planen var att fardas 140 mil pa 21 timmar men det var omgjligt att klara. Det blev ocksad omaijligt att
ta rast ndr bussen satt fast i kder pa motorvagen. Det medférde att forarna tvingades bryta mot kor-
och vilotidsreglerna.

Béter for respektive bussférare om 4000+4000 kr vilket reduceras till 6000 kr/person och
sanktionsavgift for bussféretaget om 2x8000 kr=16000 kr (B6+D12).



17. Bussen fastnar flera timmar i mycket omfattande kder pa Autobahn vid fard genom Tyskland.
Konsekvensen av det blir att bussforaren tvingas kora over sin tillatna kortid for dagen for att
passagerarna ska komma till sitt bokade dvernattningshotell. Det dr inte mdojligt att stanna efter
vagen med en buss full med passagerare, som inte har évernattningsmojlighet, for att féraren ska fa
sin dygnsvila om 9 timmar.

Béter for bussféraren om 4000+4000 kr vilket reduceras till 6000 kr och sanktionsavgift for
bussféretaget om 8000 kr (B6+D12).

18. Vid koérning av anslutningsbuss till Viking-terminalen ar det valdigt stressigt och rérigt vid
terminalen nar passagerare pa vag till farjan ska kliva av bussen samtidigt som resenérer fran farjan
ska kliva ombord pa bussen. Tyvarr blir det ofta mycket feltryckningar, eller inga registreringar alls pa
fardskrivaren i dessa situationer. Tyvarr ar det inte heller enkelt for féraren att dokumentera de
felaktiga registreringarna i efterhand for det kraver att han/hon da ska halla mycket data i huvudet.
Béter for bussféraren om 4000 kr (33) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (H19).

19. Nar bussforetaget kort en grupp till Goteborg for att vara dar 6ver helgen, ville gruppen oplanerat
dven ha skjuts I6rdag morgon, en skjuts som skulle ta 20 minuter men inkrakta pa bussférarens
veckovila.

Béter for bussféraren om 4000 kr (12 eller 13) och sanktionsavgift for bussféretaget om 4000 kr (D14
eller D18).

20. Bussforetaget kor en skidresa med korningar under alla dagar till och fran liftanlaggningar m m.
Den sjunde dagen ska det vara veckovila for féraren men gruppen énskar fa skjuts ca 10 minuter
dven under den sjunde dagen. Féraren har svart att neka gruppen men det blir fel enligt regelverket.
Béter for bussféraren om 3000 kr (12 eller 13) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (D14
eller D18).

21. Foretaget kor under en dag en gymnastiktrupp med unga flickor "Uppsalaflickorna” fran Uppsala
till en tavling i Nykoping, och ater till Uppsala igen. Vid tillbakaresan fran Nykoping sager flickorna att
de ar mycket hungriga for de har inte &tit pa hela dagen och vill att bussféraren stannar vid en
restaurang. Om féraren stannar ar det stor risk att perioden mellan dygnsvilorna blir sa lang att
dygnsvilan om 9 timmar inte klaras inom 24 timmarsperioden.

Béter for bussféraren om 1000 kr (8) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000 kr (D4).

22. Foéretaget har uppdrag att kbra en grupp till Geilo, Norge. Bussen avgar fran Uppsala och en ny
forare kliver pa i Vasteras och tar dver bussen. Fran Vasteras till Geilo &r det normalt 9 timmar kortid.
Motorvagen ar dock ovdntat avstangd vilket innebar att kortiden istallet blir 10 timmar, féraren hade
redan utnyttjat mojligheten att tva ganger i veckan kora 10 timmar.

Béter for bussféraren om 1000 kr (3) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000 kr (B1).

23. Bussforaren finner vid ankomst till Scandic Hotell i Umea att de vanliga P-platserna har
forsvunnit/flyttats. Foraren tvingas flytta bussen utanfor hotellet trots att tillaten kortid ar slut.

Béter for bussféraren om 1000 kr (3 eller 4) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000 kr (B1 eller
B4).

24. Nar bussen ankommer till den planerade rastplatsen i Tyskland rader det kaos pa P-platsen. Det
ar massor av bussar dér i en enda rora vilket innebar att det inte ar mojligt att stanna och ta rast dar
som planerat (efter 4,5 timmes kortid). Tyvarr ar det ganska langt till ndsta mojliga rastplats. Vid P-
platsen tvingas forarna ocksa flytta om flera bussar pga kaoset, med paféljd att forarnas raster om 45



minuter bryts eller blir allt for korta.
Béter for bussféraren om 4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (C3).

25. Varje morgon kor bussféretaget personaltransporter ut till karnkraftverket med 6 bussar.
Foretaget har en rutin med “uppstartchauffér” som startar alla bussarna och koér ut dem ur
varmgaraget, sa att allt ar klart nar kollegorna kommer till arbetet. Ibland hander det ocksa att
uppstartschaufféren maste flytta samma buss ytterligare nagon gang, sa att alla ska fa plats pa
garageplan. Detta innebar att uppstartschaufforen maste stoppa i sitt kort i minst 6 bussar pa
morgonen, med den tid det tar — fér det tar lang tid innan den digitala fardskrivaren last in alla data
och knapptryckningarna ar utférda. Och maste han in i en buss ytterligare en gang, och satter i sitt
kort for andra gangen pa kort tid, ar det vissa skrivare som protesterar.

Det stora talamod som kravs for att flytta bussarna ett 10-tal meter, gor att dessa uppstarts-
chaufforer, viljer att kora kortlost. Forflyttningarna sker pa inhdgnat omrade, de utgor ingen
trafikfara och foretaget overskrider definitivt inga arbetstidsregler.

Bussféretaget menar att det maste finnas enkla regler och undantag, for forflyttning av bussar pa
garageplan, utan att forarna eller foretaget ska riskera stora bétesbelopp.
Béter for bussféraren om 4000 kr (25) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr/buss (H11).

26. Nar bussforarna kommer hem efter en dags arbete behover férarna flytta sina fordon nagra
ganger for att tanka och tvatta. Skulle det vara sa att en forares kortid i princip ar slut, kan det val
enligt bussforetagets mening inte vara meningen att foraren ska borja med att ta 45 min paus,
kanske mitt i natten, for att sedan kunna borja tvatta och tanka och flytta pa bussen pa garageplan?
Béter for bussféraren om 1000-2000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-2000 kr (C1
eller C2).

27. Vid extrema situationer, t ex ovader och trafikolyckor, dvs nagot man inte hade kunnat forutse
och planera efter, uppstar problem att folja regelverket. Har féraren da bussen full med folk och
kortiden tar slut, ar det valdigt svart att dra i handbromsen 4 mil fran destinationen ”in the middle of
no where” for att ta 45 minuter rast. Regelverket ger enbart mojlighet for foraren att ta sig till
lamplig plats att stanna pa vilket av den svenska tillsynsmyndigheten faststallts vara den narmast
mojliga parkeringsplatsen.

Béter for bussféraren om 1000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000 kr (C1).

28. Bussforetaget kor valdigt mycket (hela aret) ersattningstrafik nar taget inte fungerar. Strackan
Kiruna — Boden klaras normalt pa mindre an 4,5 timme med buss. Det kan dock speciellt vintertid ta
langre tid till foljd av stopp efter vagen, beroende pa att fordon kort i diket eller kort fast etc.
Bussforetaget uppskattar att det vintertid ar nagon form av stopp efter vagen vid tre av tio uppdrag.
Dessa stopp medfor ofta att resan tar langre tid &n 4,5 timme. Efter kérning i 4,5 timme har da
bussen/foraren oftast 1-3 mil kvar till Boden, vilket tar 10-25 minuter att kdra. Féraren stannar da
regelmassigt for att ta sin rast med pafoljd att passagerarna blir rasande. Flertalet resande &r pa vag
mot Stockholm eller annan ort langre bort dn Boden och for dem blir ofta hela resan/resekedjan
valdigt forsenad och eventuellt omaijlig att genomfora till foljd av detta. Bussen tar langre tid an taget
mellan Kiruna-Boden sa alla blir forsenade fran “bérjan” av sin resa dven om bussen kan komma fram
till Boden pa 4,5 timme. Att bussturen blir ytterligare forsenad till foljd av att féraren ska ha sin rast
strax innan Boden uppskattas inte alls av resendrerna. Samhallskostnaderna for denna rast blir
avsevarda, menar bussforetaget.



Ibland kor bussforetaget ocksa ersattningstrafik for flyget, men flygbolaget sager att de betalar
eventuella boter och sanktionsavgifter.
Béter for bussféraren om 1000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000 kr (C1).

29. | bestallningstrafik kor bussforetaget ofta idrottslag till Luled, Pited och Kalix. Det ar inte ovanligt
att de blir staende efter vagen till f6ljd av stopp i trafiken. Att foraren da ska ta rast efter 4,5 timme
med paféljd att laget kommer for sent till sin match ar inte gorligt.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av C1-C3).

30. Det ar ett par mil kvar till hotellet, det ar sent, resan har tagit langre tid an férvantat,
passagerarna ar hungriga och trétta. Féraren har kort de tillatna 4,5 timmarna men upplever ett
valdigt tryck att kora vidare for att komma till hotellet sa snart som majligt.

Béter for bussféraren om 1000 kr (7) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000 kr (C1).

31. Féraren &r tvungen att 6verskrida 4,5 timmes koértid vid resa till Hamburg. Féretaget/féraren har
raknat med att det ska vara 2 timmars kéer men helt plotsligt ar det 4 timmars ké innan Hamburg.
Béter for bussféraren om 2000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 2000 kr (C2).

32. Vid stormen Sven som hérjade i sédra Sverige vintern 2013 blev det stora kder och ansamlingar
av bussar vid farjeldgena i sodra Sverige. Bussarna var pa vag till Tyskland med grupper som skulle
besdka julmarknader. Folk satt bl a utan mat i bussarna, som efter en viss tid fick vanda tillbaks. Kor-
och vilotidsreglerna var inte majliga att beakta i situationen.

Béter for bussféraren om 3x4000 kr men efter reduktion 4000+2x2000 kr=8000 kr (3 eller 4, 7 och
ndgon av 9, 10 eller 11) och sanktionsavgift for bussféretaget om 3x4000 kr=12000 kr (B3 eller B6, C6
och ndgon av D3, D6 eller D9).

33. Bussforetaget finns i norra Norrlands inland i Sverige. Det ar ofta problem vintertid med
forseningar till foljd av olyckor och stopp efter vagarna. Foretaget kor ofta ishockeylag (Skelleftea AIK
som spelar i hogsta serien) som ska s6derut och spela. Inte sdllan ar det stopp pa vagen, till foljd av
att lastbilsekipage stallt sig pa tvaren, kort fast, kort ner i diket eller pga olyckor. | sddana situationer
tappas mycket tid och det medfor att det kan bli svart att hinna fram till lagets matcher, om reglerna
for kor- och vilotider ska hallas.

| Sverige finns ganska mycket 2+1 vagar. Vid ett tillfdlle nar Skelleftea AIK skulle spela i Gavle, var det
stopp pa vagstrackan dar det var ett korfalt, vilket medforde jattelika koer. Att hinna till matchstart
och folja regelverket var svart.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av C1-C3).

34. Ju langre norr ut i Sverige och ju langre in i landet man befinner sig finns inte upplogade
rastplatser/P-platser vintertid. Plogning av kdrbanorna prioriteras och gors forst och ofta hinns det
inte med att ploga rastplatserna. Istallet blir det stora sndvallar som hindrar infart till rastplatserna.
Ska regelverket féljas klarar inte foraren att ta sig till bra rastplatser. Istéllet far foraren stanna pa
vagen och passagerarna far sta ute pa vagbanan. Det &r oerhort farligt, speciellt om sikten ar dalig till
foljd av att det snoar eller ar skumt/morkt. Om bussféraren stannar efter vagen for att det ar tvunget
for att foraren maste ha sin rast, ar det inte ovanligt att resenarerna nar de darefter kommer fram till
ett stalle dar det ar mojligt att fa fika, att de ska ha sin fika i alla fall, och sa spricker hela upplagget
med raster och kortider for resan.



Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-4000 kr
(ndgon av C1-C3).

35. Bussforetaget kor ibland fran Lycksele till Tallinn-farjan i Stockholm for att med en grupp goéra
farjedverfarten Stockholm-Tallinn. Det ar en resa pa ca 80 mil. Risken &r stor att det intraffar
onormalt stora storningar efter den langa vagen som gor att gruppen far tidsnod att hinna passa
farjan, dven om resan planerats med goda tidsmarginaler och reservtid. Det ar svart att folja reglerna
nar det intraffar stora storningar som medfor forseningar. Ju langre transporterna ar, desto storre
risk ar det att det blir férseningar och andra problem.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (3 eller 4) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000-
4000 kr (ndggon av B1-B6).

36. Bussforetaget brukar informera resendrerna tydligt innan resan vad som ar mojligt med hansyn
till reglerna. Resenadrerna brukar respektera och forsta detta. Ibland kan dock grupper bli besvikna
over att det inte finns battre flexibilitet att géra/andra saker. Ett exempel &r en grupp som ville géra
en utflykt en kvall och se en vacker solnedgang, och det var inte mojligt for att foraren hade kért de
timmar som var tillatet under dagen.

Béter for bussféraren om 1000-4000 kr (3 eller 4) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000-
4000 kr (nGggon av B1-B6).

37. Bussforetaget transporterar en grupp enkel viag Stockholm-Orebro (20 mil) och ankommer
Orebro kl 23.00. Nu méste féraren ta 45 minuters rast for att kértiden éverstiger 4,5 timme med max
en halvtimme fér tomreturen. Foraren anser sig inte bli piggare av att tvingas ta denna rast.

Béter for bussféraren om 1000 kr (7) och sanktionsavgift for bussféretaget om 1000 kr (C1).

38. Bussforaren har kort i Stockholmsomradet i bestallningstrafik och ar klar for dagen. Vid fard mot
garaget i Vartahamnen tar den tillatna koértiden om 4,5 timme slut pa Valhallavagen. Foraren tycker
att den basta l6sningen ar att fortsatta en stund till och kora till garaget utan att ta rast. For nar
bussen lamnats vid garaget har foraren kort fardigt for dagen och ska inte kéra mer utan kan ga hem
och ta dygnsvila.

Béter for bussféraren om 1000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000 kr (C1).

39. Vid bussféretagets kdrningar mellan Stockholm och Uddevalla (eller Lysekil), en stracka som
normalt tar 6-7 timmar med buss, &r det ibland ett starkt passagerar6nskemal att stanna kort efter
avgangen fran Stockholm for att fa kdpa godis m m. Det blir da 45 minuters rast ganska snart efter
avresan fran Stockholm med paféljd att det kravs ytterligare en rast om 45 minuter innan
slutdestinationen Uddevalla/Lysekil nas. Denna ytterligare rast tycker passagerarna ar onddig och det
blir problem fér foraren att na slutdestinationen pa planerad tid.

Béter for bussféraren om 2000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 2000 kr (C2).

40. Det blir brak i bussen. En passagerare blir 6verfallen av en annan passagerare. Det leder till att
bussen blir férsenad 30 minuter och det spricker med den planerade ankomsttiden till Goteborg, om
foraren tar rasten efter 4,5 timmes korning. Det skulle sa fall innebéra att de passagerare som ska
resa vidare med tag eller flygbuss missar sina anslutningar.

Béter for bussféraren om 1000-2000 kr (7) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 1000-2000 kr (C1
eller C2).

41. En skola utnyttjar frekvent bussforetagets linjetrafik for att skolklasser ska besdka simhallen i
staden. Vanligen reser skolklasserna med linje 1 eller linje 4 till simhallen. Ibland vill skolan dock
bestalla en buss for att resa direkt fran skolan till simhallen. Det &r i stort samma stracka, endast



nagot langre da skolbarnen slipper ga till hallplatsen som utnyttjas i linjetrafiken. Ofta dr det samma
forare som kor skolklassen i bussen som gar i bestallningstrafik, som i vanliga fall kor bussen i
linjetrafik pa linje 1 eller 4. Saledes kan det vara samma forare, samma fordon och nastan samma
stracka, men vid transporten i bestallningstrafik ska féraren anvanda sitt forarkort och fardskrivaren,
vilket falerar ofta.

Béter for bussféraren om 4000 kr (25) och sanktionsavgift fér bussféretaget om 4000 kr (11).

3. Synpunkter och forslag fran intervjuade bussféretag

Flertalet bussforetag som intervjuats sager att de har problem med att f6lja regelverket minst en
gang varje vecka.

Manga foretag och deras medarbetare sédger att de kanner sig forféljda samt “kriminella”. De menar
att verkligheten ar sadan att det ar omaijligt att félja nuvarande regelverk, sa som Transportstyrelsen
tillampar det, till punkt och pricka. Foretag sager att de tycker att situationen ar omaijlig och ar radda
for att det kommer medféra en minskad vilja att vara bussforetagare och att den negativt paverkar
tillgangen pa bussférare. Foretagen menar att i dagens situation skrams folk bort fran att jobba i
branschen.

Forutom att det ar omojligt att folja reglerna ar det valdigt svart att gora ratt, fast stora
anstrangningar gors. Det blir mycket héga béter och/eller sanktionsavgifter vid férseelser. Detta dven
vid bagatellartade forseelser, t ex att start- och slutland inte registrerats eller att fordon rangerats pa
garageplan utan att forarkort finns i fardskrivaren.

Forarna fokuserar bara pa att halla tider enligt regelverket och orkar inte fokusera pa kunderna som
de borde. Forarna ar stressade, mar daligt och har en dalig arbetsmilj6, enligt de intervjuade.

Foretag som kor blandad trafik och som vid enstaka tillfallen ocksa utfor bestallningstrafik noterar att
det ar valdigt svart for férarna att gora ratt. En stadsbussforare som néastan alltid endast kor
undantagna korningar (< 50 km i linjetrafik) har att folja arbetstidslagen. Nar denne nagon gang ska
kora linjetrafik som faller inom reglerna for kor- och vilotider eller utféra korning i bestallningstrafik
sa ska dven vagarbetstidslagen foljas. Da har forarna det valdigt svart att gora ratt. Ett av de
intervjuade bussforetagen har exempelvis en omfattande linjetrafik i stadsmiljé och har endast tva
linjer som har en langd 6ver 50 km. Dessa tva linjer dr 52 km, 6vriga linjer ar kortare an 50 km, och
darmed undantagna. Och det dr annu mer hopplost och svart nér det ar en blandning mellan analoga
och digitala fardskrivare i bussarna. Enligt féretagen ar det nastan omojligt att gora allt ratt vid dylika
omstandigheter.

Foretag som kor blandad trafik sdager att det absolut vanligaste felet som férarna goér ar att de missar
att registrera rast om 45 minuter, eller 15 + 30 minuters rast. Forarna har rast men missar att
registrera rasten, alltsa knappa in rasten pa fardskrivaren. Det beror pa att forarna ar ovana. De
kanske bara kor fardskrivarpliktiga linjer nagon gang i veckan.

Ett annat vanligt fel som i synnerhet férarna gor vid bussforetag som bedriver linjetrafik och har
blandad kérning ar att de missar att registrera start- och slutland. Det beror pa ovana och orutin hos
forarna. Berorda foretag ar upprorda och ifragasatter det rimliga i att de ska fa sanktionsavgifter for
att detta missas av férarna nar bussarna alltid gar i linjetrafik i samma region i Sverige dag ut och dag
in, vecka ut och vecka in.
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Flera foretag som kér mest bestéllningstrafik sager att de vanligaste felen/6vertradelserna ar att de
rangerar fordon pa garageplan utan att kort satts i fardskrivaren. En annan vanlig 6vertradelse beror
pa att det blivit ovantade férdréjningar/forseningar och det inte varit mojligt for féraren att stanna
och ta rast eller logga ut fran att kdra. Darfor har den tillatna kortiden om 4,5 timme eller tillatna
omloppstiden for foraren overskridits.

Alla som intervjuats efterlyser en 6kad flexibilitet och verklighetsanpassning i systemet for kor- och
vilotider.

Bussforetagen som kor bestallningstrafik sager att de alltid planerar kérningarna utefter vad de
kanner till och vad som kan forvantas betrdffande kéer etc och planerar kérningarna med
sdkerhetsmarginaler sa att det ska fungera. Det ar dock inte mojligt ha sakerhetsmarginaler for att
klara hur stora ovantade fordréjningar och stérningar som helst.

Foretag ar undrande varfor arbetstiden for férarna maste vara inrutad och |3st till 4,5 timmespass.
Foretag vill aven ha mer flexibilitet vad galler max kortid per dygn, dygnsvilan och dven betraffande
veckovilan.

Bussforetagen sager att passagerarna gnaller mycket om bussféraren inte hinner fram i tid nar
bussen ska ansluta till avgangar med andra fardmedel. Passagerarna kan inte behandlas hur som
helst om de ska vilja fortsatta att resa kollektivt.

For att klara den tillatna kortiden om 4,5 timme hander det att forarna kor for fort istéllet och
overskrider hastighetsgranserna. For att inte bryta mot regelverket for kor- och vilotider bryter
forarna alltsa istallet mot hastighetsbestimmelserna. Det innebér saledes att férarna gor ett val och
valjer vilka regler som ska 6verskridas. Detta ar sjalvfallet inte bra.

Ett forslag som forts fram hur 6kad flexibilitet ska uppnas ar att om en forare kor t ex 4 timmar och
45 minuter ska denne ”fa Iana” 15 minuter fran nasta pass.

Foretagen tycker att det &r svart att fa klarhet i vad som egentligen galler, speciellt betraffande
Transportstyrelsens och Polisens tillsyn och tillampning. Fran féretag har namnts att representanter
for fardskrivarleverantorer sager en sak, och fran Transportstyrelsen och branschorganisation sags
nagot annat.

Flera bussforetag har berattat att “digitala fardskrivarna ar det varsta forarna vet”. De tycker att det
ar hemskt svart att lara sig hantera skrivaren och att knappa ratt. Férarna ar irriterade 6ver att det ar
allt annat an latt att gora ratt.

En foretagsledare berattade att inte nagon av de 50 anstéllda forarna beharskar fardskrivaren till
fullo. Trots heldagsutbildningar bara om fardskrivaren.

Fardskrivarna maste bli mer lattarbetade och enkla att forsta, anser nastan alla intervjuade. Det
borde vara enklare att fa fram information och kortider fran fardskrivaren. Fardskrivarna ar ofta
monterade mycket lagt i bussar, vilket innebar att foraren far krypa pa golvet for att gora
registreringar. Vid 2-férarsystem ar det krangligt att byta kort.

Det ifrdgasétts hur det kan vara godkédnt med olika versioner pa fardskrivare som beter sig olika nar
man staller om till rast, alternativt att skrivaren staller om sig sjalv. Det anses som sjalvklart att alla
fardskrivare ska bete sig exakt lika, dvs ha samma revision pa mjukvaran och att uppdateringar kan
implementeras pa alla skrivare sa snart som mojligt och denna uppgradering bor fa goéras av dgaren.
Det ska inte behdva anlitas en ackrediterad verkstad for det.
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Tyvarr gor forarna mycket felaktiga knapptryckningar. Och det gar inte att angra sig ndr man tryckt
fel. Att det inte ar mojligt att andra felaktiga knapptryckningar anses vara helt absurt och orimligt.

Vissa bussforetag har valt att ha fardskrivare installerade i samtliga bussar, fast de kor mycket icke
fardskrivarpliktig trafik. Férarna anvander da alltid sina forarkort, oavsett vad de utfor fér korning,
vilket ar bra for da ar det alltid samma rutiner. Det underlattar ocksa redovisningen vid blandade
kérningar for att det ar enkelt att redovisa dven kdrningar som ar undantagna.

Foretag/forare efterfragar ett godkant, enkelt och tydligt satt att dokumentera hdandelser/situationer
nar nagot ovantat och oplanerat intraffar och féraren inte kan halla regelverket. Ibland har férarna
det stressigt mellan uppdragen och det understryker behovet av ett enkelt satt att dokumentera
avvikelser och problem som intraffar. Det gar inte att dra ut en pappersremsa fran fardskrivaren och
skriva pa. Blacket forsvinner efter ganska kort tid. Fran féretag har framforts att det kan vara klokt att
ha en loggbok i varje buss dar oférutsedda férseningar/hdndelser antecknas liksom felaktigheter som
foraren begar.

Foretagen sager att det ar relativt vanligt att bussar maste flyttas pa bussforetagets depa, for att den
buss som foraren ska ha star langst in. | vissa fall satter férarna da inte i forarkortet i fardskrivaren vid
forflyttningen av bussar pa garden. Satts kortet i “branner man” ett arbetspass dven om man bara
kor en kort stracka pa garden.

Det ar svart ibland att ”bli av med” bussen for att foraren ska ha rast, sarskilt vid utlandskérningar
om det dr obekant mark.

Det ar inte tillatet att ha dygnsvilan i sovkabinen pa bussen nar den ar i rorelse. Det har framforts att
det ar konstigt och dumt. Férarna far svarare sociala férhallanden och samre majligheter till vila om
de maste resa lang tid for att ansluta till bussresan.

En forare far enligt reglerna inte aka med som passagerare i bussen for att sedan ta éver bussen och
tjanstgodra som forare. Detta bor dndras da det &r en konstig och omotiverad regel.

Det anses vara konstigt att man far minska dygnsvilan till 9 timmar fast man kan ha hur langt som
helst tills man kommer hem till séngen efter att man slutat arbeta.

Det ifragasétts varfor veckovilan ska behova vara sa lang. Synpunkter har framforts om att det borde
réacka med 24 timmars veckovila for att fa borja kora igen.

Det har framforts fran flera bussféretag att 12-dagarsregeln dven bor galla for inrikes busstrafik.

4. Summering, slutsatser och férslag

Systemet med kor- och vilotider maste anpassas battre till verkligheten for bussbranschen. Dagens
situation innebar att féretag ibland tvingas bryta mot reglerna, dven om foretaget planerar sin
verksamhet i enlighet med reglerna och har som avsikt att folja dem. Om foretagen inte gor det kan
de inte uppratthalla sin verksamhet, behalla sina kunder och Sverige skulle ha en simre fungerande
kollektivtrafik.

Samtidigt ska sagas att det maste finnas ett regelverk och tillsyn. Tyvarr finns det foretag som fuskar
systematiskt, dven om de inte &r manga. Det finns ocksa forbattringsutrymme vad galler vissa
foretags kunskaper och rutiner betraffande kor- och vilotider. Men de féretag som férsoker skota sig
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och gora ratt, och det ar de allra flesta, maste ges mojlighet att uppratthalla sin verksamhet pa ett
langsiktigt hallbart satt. Det ar tyvarr inte fallet med nuvarande regler och tillsyn.

Det maste finnas en flexibilitet i regelverket och/eller i tillimpningen av det. En flexibilitet som
innebdr att féraren och foretaget inte straffas nar reglerna overtrads till foljd av att ovantade saker
intraffat som medfort storningar och fordréjningar under kérningarna/uppdragen. Alltsa saker och
forhallanden som féretaget inte rimligen kunnat ta hansyn till i sin planering.

Bussféretagen planerar rutter och sin verksamhet med utgangspunkten att gallande bestammelser
ska féljas. Vet foretagen t ex att det vanligen ar kder, vagarbeten, speciella trafikalstrande
evenemang, daligt vaglag etc sa tas hansyn till det i planeringen.

Nar bussforetagens korningar paverkas av att det hander nagot oplanerat, nar nagot intraffar som
inte kunde forutses nar bussturen planerades blir det ibland problem att halla kér- och
vilotidsreglerna just for att det &r manniskor som transporteras. Det ar inte heller ovanligt att det
oplanerade intraffar till f6ljd av att resenarerna sjalva fororsakar fordrdjningar eller andrar sina
krav/onskemal jamfort med vad som gallde fran borjan. Bussforetaget/féraren hamnar da ibland i
situationer som innebadr att féretaget riskerar att férlora en kund, att gruppen resenarer blir mycket
arga, att foretaget inte kan fa betalt fér korningen eller tvingas bryta mot regelverket for kor- och
vilotider. Passagerarna kan inte behandlas hur som helst om de ska vilja fortsatta att resa kollektivt.

Foljande ordning bor gélla for att fa den flexibilitet som ar nédvandig. Om foretaget kan redovisa
varfor regelovertradelse skett, och att det beror pa nagot som féretaget inte rimligen kunnat férutse
i sin planering och inte dgt radighet 6ver ska forare och féretag inte straffas for Gvertradelsen. Har
foraren/foretaget saledes dokumenterat vad som hant och det ar rimligt for tillsynsmyndigheten att
acceptera att 6vertradelsen har framtvingats av situationen/hdndelsen ska inte straff utga. Det &r i
sadana fall oskaligt att ta ut sanktionsavgift eller utfarda boter.

Situationer da bussar rangeras eller forflyttas korta strackor utan att kort finns i fardskrivaren ar
relativt vanliga. Det handlar t ex om forflyttning av fordon for att de star i vdgen pa garageplaner
eller i samband med tvatt och rengéring. Straff bor inte utga for sddana korta forflyttningar utan kort
i fardskrivaren.

En annan vanligt forekommande forseelse ar att bussforarna glommer att registrera start- och
slutland. Det géller i synnerhet forare i linjetrafik. Det skulle for bussbranschen vara vardefullt om en
ordning kan utvecklas som innebar att straffet mildras for denna forseelse.

Det ar nddvandigt att gora férandringar i regelverket for kor- och vilotider, tillsynen och
avgiftssystemet. For narvarande finns mycket 1ag forstaelse och acceptans inom bussbranschen for
vissa delar av regelverket for kor- och vilotider och Transportstyrelsens tillsyn samt de hdga avgifter
som vissa overtradelser medfor. Det ar sjalvfallet inte bra nar en hel naring tycker att reglerna ar
omotiverade/daliga och att tillsynen och avgifterna slar fel. Transportstyrelsen har uppmarksammat
detta och inlett en 6versyn av avgiftssystemet och vissa av reglerna. Det ar positivt, och leder
forhoppningsuvis till forbattringar som gor att bussbranschens acceptans for reglerna och tillsynen
Okar. For att kollektivtrafiken och bussféretagen ska fungera val maste det finnas ratt forutsattningar
med kloka, verklighetsanpassade regler och tillsyn.

For narvarande finns brister i kunskaperna om regelverket, hanteringen av fardskrivare och om de
sammanhangande rutinerna hos en del bussforetag. Det ar sjalvfallet inte bra och foretagen maste
sjalva ta tag i detta.
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Successivt forbattras kunskaperna som ett resultat av YKB-fortbildningen av forarna. Foretag, liksom
Sveriges Bussféretag med dess bussbranschféreningar, anordnar ocksa informationstraffar,
konferenser och moéten dar information formedlas i amnet. Allt fler bussféretag tar ocksa tag i fragan
och ordnar utbildningsdagar for sina anstéllda. Manga foretag har dven interna ledningssystem som
okar “ordningen och redan” totalt sett i verksamheten. De avvikelser fran regelverken som
identifieras foljs upp alltmer noggrant. Férarna uppmarksammas da det ar avvikelser och far forklara
varfor avvikelser skett.

Féljande foreslas:

- Inget straff ska utga for 6vertradelser som skett till foljd av oférutsedda handelser som medfort
storningar och fordrdjningar. Det ar inte skaligt att ta ut straff om foretaget kan redovisa en
acceptabel forklaring till 6vertradelsen. Den ansvariga tillsynsmyndigheten Transportstyrelsen
foreslas ta fram en blankett som kan utnyttjas av foretagen for att redovisa varfor en avvikelse fran
reglerna skett.

- Inget straff ska utga for korta forflyttningar av bussar utan kort i fardskrivaren, t ex i samband med
tvatt och rengoring eller rangering.

- Straffet da bussforare glomt att registrera start- och slutland b6r mildras.

- Regelbundna samradsmoten mellan tillsynsmyndigheten Transportstyrelsen, bussbranschen och
fardskrivarleverantorer bor inforas for att gemensamt behandla fragor om kor- och vilotidsreglerna
och tillsynen.

- Transportstyrelsen bor bista branschen i lobbyarbetet for att fa forbattringar till stand i EU-
regelverket for kor- och vilotider.



