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1 SAMMANFATTNING

2018 intraffade méanga trafikolyckor med dodlig utgang, en negativ trend for
trafiksakerheten. Olyckor med tung trafik ger ofta stora konsekvenser pa
skadegraden och &r inblandade i svara olyckor. Akerinéaringen och
trafikbranschen i stort arbetar standigt malmedvetet for att forbattra
arbetsmiljévillkor och sakerheten for sina anstallda som har sin vardag pa
vagarna. Transportforetagen har darfor tagit initiativ till en utredning runt de
dodsolyckor som skett med tung lastbil inblandad under 2018 for att forsta
dessa olyckor battre och kunna rikta sitt trafiksékerhetsarbete i framtiden.

Av det totala trafikarbetet i Sverige (2017) utgér 80 % trafik med personbil
och 17 % trafik med lasthil, 6vriga fa procent avser buss och mc. Av de
omkomna i trafikolyckor under 2018 har cirka 20 % relaterats olycka dar tung
lastbil varit inblandad, saledes dverensstammer andelen olyckor med
trafikarbetet. Av de 325 personer som omkom relateras 70 personer till
dessa lastbilsolyckor.

61 olyckor registrerade i olycksdatabasen Strada som dddsolyckor med tung
lastbil inblandad, ingar i den officiella statistiken. Ett urval av dessa, 25
stycken, har studerats mer ingdende. Nagot att ta i beaktande ar att ett urval
om 25-61 olyckor ar ett mycket litet underlag for att kunna sékerstélla
statistiskt och resultaten kan darvid variera kraftigt.

Slutsatser att kunna ta i beaktande ar att dodsolyckorna framst hander pa
mindre, smala landsvagar, utom tattbebyggt omrade, dar hastighetsgransen
ar 70 eller 80 kilometer i timmen. Pa dessa vagar ligger oftast den faktiska
medelhastigheten betydligt lagre an den hogsta tillatna, ofta s& lag som 45-
50 km/tim. Hastigheten i sig ar saledes inte en avgorande faktor for olyckan,
utan andra omstandigheter har hogre paverkan for olyckan, exempelvis
vagbredd, siktstrackor och vagens utformning avseende racken, underhall,
avsaknad av vagren mm.

Flera olyckor har aven intraffat under backning med lastbil, pa industrier,
terminaler, verkstad eller vid vandning i tatort och da i kollision med
oskyddad trafikant. Har kan inte enbart lastbilsforaren stéllas till ansvar, aven
om det juridiskt ligger ett hogt ansvar p& backande forare. | flera av fallen har
gaende varit pa fel stélle (arbetsplatser) eller gatt ut pa gatan utan att lamna
hansyn (gatt mot rott eller kort fordon pa gangbana).

Enbart vid ett fatal olyckor har lastbilschaufféren som ensam ansvarig for
olyckan (kap.4). | dessa olyckor handlar det om tva direkta fordonsfel, dar
foraren ytterst ar ansvarig, samt ett tva fall av singelolyckor dar foraren varit
balteslos samt en olycka under utryckningstrafik (raddningstjanst).

Ansvar for dédsolyckor

= Annan = LB
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2 OLYCKOR | TRAFIKEN AR 2018

Manga personer har varit inblandade i trafikolyckor och skadegraden har
varierat under ar 2018. Aven néarstdende blir drabbade av olyckor och
dodsolyckor ar tragiska. Trafiksékerhetsarbetet Nollvisionen stravar efter att
ingen ska doddas eller svart skadas i trafiken. Ar 2018 omkom 324 personer i
vagtrafiken. Det ar 72 personer fler an foregaende ar.

| denna rapport har WSP fokuserat pa olyckorna, fordonstyper och sjalva
olyckshandelsen, inte de individer som pé nagot satt varit inblandade i
olyckorna. | rapporten &ar olyckor avkodade fran majligheter att spara tillbaka
till person, det har inte varit avsikten att granska olyckor p& individniva.

Under ar 2018 intraffade 72 vagtrafikolyckor med dodlig utgang som hade
tung lastbil inblandad i héndelsen.

72 61

olyckor officiella

11 olyckor har direkt plockats bort fran vidare studier, de omfattas inte av
den officiella statistiken. | dessa har andra orsaker an trafikolycka inverkat pa
handelsen i sddan omfattning att det inte &r trafiken som &r den primara
orsaken till handelsen. Exempel pa saddan handelse ar plotslig sjukdom och
bekréaftade sjalvmord. Saledes ar 61 trafikolyckor fran 2018 med dodlig
utgdng som ligger till grund for djupare analyser i rapporten.

Nedanstdende lan har inte nagon rapporterad officiell trafikolycka med dodlig
utgang och tung lastbil for 2018:

- Blekinge l&én
- Gotlands lan

- Gavleborgs lan

N

Sddermanlands lan
- Vastmanlands lan

For att f& en 6verblick var trafikolyckorna intraffat har dessa delats upp i lan
efter geografisk plats de intraffat pa. | sodra Sverige ar trafikarbetet hogre an
i norra och i Géteborg och Malmé finns stora hamnar for transfer mot
omvarlden, med ett hogre antal korda kilometer med godstrafik pa lastbil.
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Antal dodsolyckor tung lastbil 2018
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Diagram 1 Antal dédsolyckor med tung lastbil, 2018, fordelat pa geografisk plats

For att visa omfattningen pa antal dédade och svart skadade personer
sammanfattas dessa i tabell 1och diagram 2. Under &r 2018 har 70 personer
omkommit och 6 personer har blivit allvarligt skadade till fljd av trafikolycka
med tung trafik inblandat.

Tabell 1 Antal personer inblandade i dédsolycka med tung lastbil 2018, skadegrad

Skadegrad Antal

personer
Dod 70
Allvarligt skadad 6
Mattlig skadad 17
Lindrigt skadad 18
Okénd skada 8
Oskadad 48
Totalt antal personer 167
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Aven antalet dodade och svart skadade har delats upp pa lan for att visa
omfattningen mer geografiskt. Aven hér ligger Véastra Gotalands lan hogst i
omfattningen.

Antal doda och svart skadade personer
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Diagram 2 Antal personer inblandade i ddédsolycka med tung lastbil, 2018, fordelat geografiskt
pa lan

For att fa en grov indikation pa vilken typ av olycka som intraffat har
olyckstyper klassificerats i enlighet med diagram 3. Har pavisas tydligt
sambandet mellan de fysiska krafterna vid en métesolycka och den dddliga

utgangen.
Antal olyckor och typ
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Diagram 3 Férdelning pa typ av olycka och antalet for dédsolyckor med tung lastbil, 2018
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De allra flesta dédsolyckorna, nastan 40 %, utgdrs av motesolyckor. Halften
av dessa motesolyckor har intréffat pa smal mindre landsvéag, dar
vagbredden ar mindre &n 7 meter. | 20 % av olyckorna har oskyddade
trafikanter, gadende eller cyklande, varit inblandade.

Var har da dessa olyckor intraffat om man ser till vaghallare? Ar det statliga,
kommunala eller enskilda vagar? Vid rapportering in i olycksdatabasen
Strada finns detta som en obligatorisk parameter att fyllas i av polisen. Vid
djupare studier av olyckorna har det dock konstaterats att hér finns en
felkalla. Dessa data ar dock de som ar inrapporterade i olycksdatabasen
Strada, tabell 2:

Tabell 2 Vem som &r vaghallare dar dédsolycka med tung lastbil intraffat 2018 (Strada)

Antal
Vaghallare dodsolyckor
Statlig 50
Kommunal 9
Enskild 0
Okéand 2
Totalt 61

Exempelvis vid trafikplatser och korsningar mot rampanslutningar mot
riksvag eller E-vag har statlig vaghallare anmalts, trots att det varit
kommunalt. Nagra olyckor har intraffat pa enskilt vagnat, dar har "okant” eller
"statlig” anvants. Har kan avsevarda forbattringar goras i
rapporteringsunderlaget som registreras in i Strada, den nationella
olycksdatabasen som hanteras av Transportstyrelsen men inrapporteringen
sker av polisen for olyckan och av sjukvarden pa individniva.

Aven i hastighetsrapporteringen finns det felkallor. | diagram 4 nedan har
sambandet mellan den hogsta tillatna hastigheten pa vagen och antal
olyckor som intraffat sammanstallts.
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Halften av dodsolyckorna har intraffat pa vagar dar hastighetsgransen ar 70
eller 80 km/tim. | norra Sverige har ofta de mindre lansvagarna hogre
hastighet an i sédra Sverige, saledes finns det dven flera olyckor
representerade i den hdgre hastighetsgruppen som héarrér till mindre
lansvag.

Vagens hastighetsgrans
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Diagram 4 Hastighetsgranser pa vagarna dar dédsolyckan med tung lastbil intraffat

Fordelar vi olyckorna pa veckodag samt hastighetsgranser pa vagen
(diagram 5) ser vi &ven att de flesta olyckorna intraffar pa vardagar, det
totala trafikarbetet ar hogre pa vardagar &n pa helger.

Olyckor per veckodag och hastighet pa vagen

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag

O P N W H» U1 O N

W Lagfart ™ 70-80-vig M Hogfart

Diagram 5 Dodsolyckor med tung lasthil, 2018, fordelat pa veckodag och hastighetsgrans
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3 DJUPSTUDIER, POLISRAPPORTER

3.1 METOD

For att mer ingaende fa underlag for att forsta olyckor med tung lastbil
inblandat begarde WSP ut handlingar fran polisen av de olyckor som via
Strada pavisade oklara omstandigheter och dar ansvarsboérdan kunde
forvantas ligga pa lastbilschaufféren som var inblandad i olyckan.

Ett slumpma&ssigt urval (lottning) gjordes aven for att fa alla polisregioner
representerade. Syftet med detta var att mer djupgdende ta del av underlag
som sammanfattas och registreras av polisen i Strada. 34 olyckor begardes
ut via breuv till registratorn for polisregionen (bilaga 1).

72 61

olyckor officiella

Polisregionerna har valt olika sétt och olika sekretessgrader for att [Amna ut
handlingar, ndgot som &r helt korrekt ur ett férvaltningsperspektiv. | inget av
fallen har personuppgifter lamnats ut, av hansyn till de drabbade av olyckan.
Dessa bor sekretessbeldggas vid utlamnande av handling. For denna
djupstudie har det inte funnit intresse att ga ner pa individniva, utan
handelseforlopp och typ av fordon har varit i fokus.

Av de 34 begéarda olyckorna ar fem olyckor belagda med férundersoknings-
sekretess och dessa har inte polisen lamnat ut d& utredningar fortfarande
pagar. Ansvariga for dessa ar aklagaren.

De mer djupgaende analyserna har utgétt fran det material WSP har kunnat
fa ut fran polisen. D& manga handlingar &r till stor del sekretessbelagda och
underlagets omfattning har varierat kraftigt, beroende pa vilken polisregion
som olyckan intraffat i.

For 25 olyckor erhélls material fran polisen. Ungefar halften inneholl mer
material &n vad som redan kunnat aterfinnas via Strada. Tva av olyckorna
erholl vi helt kompletta utredningar fran, men med personuppgifter borttagna.
En mer ingdende studie av dessa 25 olyckor har skett och slutsatser nedan
grundas pa erhallet material fran polisen. Urvalet ar relativt litet och séledes
ar inte de statistiska fordelningarna sékerstéallda, men kan ge en viss
indikation pa olyckstillfallen.

29 25

72 61

erhaller
mtrl

djup-

olyckor officiella studie

Om en olycka har resulterat i ett dodsfall eller en svar skada kan enbart ha
med slumpen att géra. Darfor ar de svart skadade personerna med i
nedanstdende diagram som visar personer.
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3.2 TID OCH VAGLAG

Nar hander det flest dédsolyckor med tung trafik inblandat? Rent spontant
svarar manga natten, daligt vaglag och ruskigt vader. | studien har det visat
sig att det ar helt tvart om, vid dagsljus, goda férhallanden och mitt pa dagen.
Av dessa har merparten olyckor intraffat under dagsljusférhallanden, enbart
fem under morker eller skymning. Har éverensstammer det officiella
olycksmaterialet val med det djupstuderade, (diagram 6).

Tid pa dygnet
50
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Natt 00-04 Morgon 05-09 Dag 10-18 Kvall 19-24
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m Officiell ® Djupstudie

Diagram 6 Dodsolyckor med tung lastbil, tid pa dygnet.

Kategorin dag ar fler timmar och innehaller saledes langre tidsperiod, men
avsikten har ar att kategorisera typen av 6vrig trafik pa vagnatet.
Morgonrusningen ligger oftast runt klockan 07 och var sarskilt intressant att
beakta, darav morgon. Kategorin natt avser den perioden som mycket fa
oskyddade trafikanter ror sig i trafiksystemet.

Har veckodagen nagot samband med intraffade olyckor? Under helger &r det
totala trafikarbetet lagre i Sverige &n pa vardagar. Detta speglas dven i antal

Olyckor per veckodag
16
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10 |

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag
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Diagram 7 Dodsolyckor med tung lastbil fordelat pa veckans dagar
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olyckor per veckodag. Diagram 7 nedan visar saval de officiella olyckorna
som de djupstuderade. Vardagar sker fler olyckor och onsdagar tenderar
vara nagot hogre. Sondagar ar den minst olycksbenagna dagen.

D& aterstar faktorn vader och ljusférhallanden att beakta. Vid halften av de
ingaende studerade olyckorna, 12 stycken, har det varit torrt vaglag, 6vriga
har det varit samre forhallanden med blét, isig, snoig eller moddig och
slaskig vagbana. Nagon detaljerad beskrivning av vaglag eller
ljusforhallanden gors inte i rapporten, utan vaglaget kategoriseras i tre
samlingsbegrepp, torr eller vat vagbana och vintervaglag och
ljusforhallanden kategoriseras i ljust och moérker som innehaller gryning och
skymning (daliga ljusférhallanden).

| tabellerna 3 och 4 nedan beskrivs forhallandet mellan vaglag, tid pa dygnet
och ljusforhallandet (hansyn taget till arstid) for saval urvalet som for de
officiella olyckorna. Andelen av de olika sambanden éverensstammer relativt
val och kan darmed anses vara representativt.

Tabell 3 Fordelning av antal dédsolyckor med tung lastbil, officiell statistik

Ljusférhallande | Ljust Morker
Viagbana | Vat |Torr|Vinter | Vat | Torr |Vinter|S:a | Andel
morgon 1 6 3 2 12| 20%
dag 8| 25 8 2| 43| 70%
kvall 1 1 2 3%
natt 3 1| 4 7%
Antal olyckor 9| 31 12 3 3 3| 61
Ljusforhallande 52 9
Vintervéiglag 12 3| 15| 25%
Tabell 4 Fordelning av antal dédsolyckor med tung lastbil, djupstuderade olyckor
Ljusférhallande | Ljust Morker
Vagbana | Vat |Torr|Vinter |Vat |Torr |Vinter|S:a | Andel
morgon 1 2 2 2| 7| 28%
dag 4 9 2 1| 16| 64%
kvall 1 1 4%
natt 1] 1 4%
Antal olyckor 5/ 11 4 0 1 4| 25
Ljusférhallande 20 5
Vintervéiglag 4 4| 8| 32%

Saledes ar det dagsljus och goda férhallande pa vaglag nar merparten av
olyckor intraffar. (Sommaren 2018 var extremt torr, vilket kan ha paverkat
detta utfall och indikera de f& olyckorna for vat vagbana och morker.)
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3.3 VAGTYP

Var intraffar d& dodsolyckor med tung lastbil inblandat? De allra flesta sker
pa mindre, smala landsvagar, dar hastigheten ar 70-80 km/tim, diagram 8.

Ett par av olyckorna som djupstuderats har intraffat pa det vagnat som
anvants for omledning av trafik d& den vanliga fardvagen ar avstangd (pga.
olycka, vagarbete etc.) och trafiken leds om.

De dodsolyckor som skett pa gata eller industri mm har det gemensamma
handelseforloppet att det ar oskyddade trafikanter som dddats, sju personer.
En stor andel av dessa &r é@ldre med rollator eller utgor personal i terminaler
och verkstader, rena arbetsplatsolyckor.

Vagtyp i djupstudie

12

10

Gata Industri mm Riksvag Mindre landsvag Skogsbilvag

S

N

Diagram 8 Djupstuderade dodsolyckor fordelat pa typ av vag eller omrade
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3.4 TYP AV OLYCKA

De djupstuderade olyckorna har kategoriserats efter handelseférlopp till typ
av olycka. | djupstuderna har kategoriseringen mer noggrant bedémts och
flera har andrats fran den registrerade klassningen i Strada, diagram 9.

Typ av olycka
12
10
8
6
4
2 I
, B -
Backning Gaende Korsning Ovrigt Mote Singel

Diagram 9 Djupstuderade dodsolyckor fordelat pa typ av olycka

| denna klassificering har en kategori backning tillkommit, da det tydligt ar
backningsrorelsen som ar orsak till olyckan. | dessa tva olyckor kan
lastbilsforarens brist pa uppmarksamhet direkt harledas till olyckan. |
kategorin gaende finns aven backningsrorelser, men dér har en oskyddad
trafikant del i skuldbordan, exempelvis gatt mot rott ljus eller kommit pa
annan typ av fordon (skateboard) i mycket hog hastighet p& gdngbana.

Vid fyra olika dédsfall har lastbilschaufforen backat pa personen. Vid dessa
fyra backningsolyckor har inte lastbilen haft slap tillkopplat.

Den 6vriga olyckan ar en singelolycka med mc pa en flerfaltsvag, dar féraren
efter sin egen krasch, hasat in under en lastbil som Iag i korfaltet bredvid.

Tabell 5 &r en korsmatris pa faktorerna olyckstyp och vagtyp. Den i sarklass
vanligaste olyckstypen ar motesolycka pa mindre landsvag och foljs fa
riksvagsolyckor med stora konsekvenser samt olyckor med oskyddade
trafikanter i tatortsmiljo och pa terminaler, verkstader mm. Fargerna nedan
fortydligar de mest frekventa kombinationerna med rod farg, de lagre med
gul farg och inga kombinationer med gron farg. Detta kan ocksa indikera
sannolikheten att olyckstypen intraffar pa vagtypen.
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Tabell 5 Djupstuderade dodsolyckor fordelat pa typ av olycka och plats.

Mindre | Skogs- Andel
Olycka Gata | Industri | Riksvdg |landsvig | bilvig | S:a %
Backning 1 1 2 8%
Gaende 5 20%
Korsning 4| 16%
Ovrigt 1| 4%
Mote 1| 10| 40%
Singel 3| 12%
S:a 4 4 5 11 1| 25
Andel % 16% 16% 20% 44% 4%
3.5 FORARE, FORDON OCH FORDONSFEL

Genom att identiteten pa individer som varit inblandade i olyckor har det inte
varit majligt att granska harkomst pa foéraren av lasthilen. Det framgar ur
handlingar att sju av olyckorna har haft svensk férare och i samtliga fall har

inga brister i kdr- och vilotider kunnat hittas. Dock har det av andra

omstandigheter framkommit att i tva av singelolyckorna dar lastbilsféraren
avlidit till foljd av skador har féraren haft utlandskt kérkort och béltet har inte

anvants. | dessa tva olyckor har baltet knappts, men forts bakom satet.

- 8 av olyckorna har konstaterats att storre fordonsfel fanns pa
lastbil/slap vid tidpunkten for kollision. | fem av dessa har polisen
ansett att fordonsfelet ar orsaken till olyckan.

7 av olyckorna har dragbil och slap varit en sé kallad EU-trailer eller
semitrailer.

6 av olyckorna har lastbilen varit enbart svenskregistrerad lastbil utan
tillkopplat slap.

2 av olyckorna har lastbil och slap varit en kombination av svenskt
och utlandskt pa draghbil och slap.

1 av olyckorna har skett med utlandsk forare som inte hade korkort
for lastbil.

1 av olyckorna har storre brister i kor- och vilotider konstaterats.
Utlandsk forare. Daremot kan bristerna vara storre da det saknas
uppgifter om detta i 15 av de 25 olyckorna.

1 av olyckorna skedde under utryckning med brandbil, blaljus var
paslagna.

1 av olyckorna har skett med renhallningsfordon (sopbil).

1 av olyckorna har skett pa grund av vagarbete, ny asfalt med 20 cm
hog kant, morker, regn, inga vita vagmarkeringar och undermalig
varningsutmarkning 12 km fran olycksplatsen.

3 olyckor med mc har intréaffat.
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4  ANSVARSFORDELNING

Djupstudien har inte utforts for att kunna avgdra vem som ar skyldig till en
olycka eller inte. Det kan enbart en domstol avgéra. Vissa forutsattningar
galler dock saval nationellt som internationellt. En forare av ett fordon eller
fordonskombination &r alltid ansvarig for farden. Detta ansvar galler aven att
tillse att inte fordonet har brister vid resans pabdrjan. Det har i utredningen
inte gatt att dra nagra slutsatser fran kor- och vilotidsbestammelser da
polisen inte delgett detta material.

Daremot kan det av vissa omstandigheter vara en eller flera som ar vallande
till en olycka och ibland ar det enbart olyckliga omstandigheter och ingen kan
anses vallande. Fran de djupstuderade 25 olyckorna, som &nda valdes ut
med tanke pa att de via redogdrelsen for olyckan i Strada gav ett stort ansvar
pa lastbilsféraren, har djupstudierna anda visat att det finns andra faktorer
som paverkat till stor del. Bland annat att andra trafikanter har brutit mot
trafikregler och varit ouppméarksamma. For hela 15 av de 25 olyckorna &r det
en annan trafikant &n lastbilsféraren som har det huvudsakliga ansvaret,
vilket motsvarar 60 % av olyckorna.

Vad galler oskyddade trafikanter har alltid féraren av fordon ett hégre ansvar
an den gaende eller cyklande och sarskild hansyn ska tas mot aldre, barn
och funktionshindrade!. Av de sju olyckorna med géende har dven den
gaende ett ansvar att se sig for. Vid fem av dessa har aven den gaende
brutit mot regler och kan séaledes lastas till del av ansvaret, sarredovisas med
gult i diagram 10.

Rena fordonsfel har varit orsak i fem av de 25 olyckorna, exempelvis
dacksprangning och bromsfel. Dessa olyckor aterfinns pa riksvagarna i héga
hastigheter och ger forodande konsekvenser.

Ansvarsfordelning

= Annan trafikant ansvarig
Fordonsfel

m Gaende brutit mot regler
LB-férare ansvarig

Utryckningsfordon

20%

Diagram 10 Ansvarsfordelning i djupstuderade olyckor (En olycka under priol-kérning med
utryckningsfordon har raknats som lastbilsféraren vallande men sarredovisas).

! Trafikforordningen 2 kap. 1 §
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Med det ursprungliga urvalet fran Stradas 61 st officiella dédsolyckor med
tung lastbil inblandat och det antagande av skuldbérdan som gér att gora via
informationen som finns i beskrivningen av olyckan kan ett enskilt ansvar for
lastbilsféraren harnféras till enbart 5 av olyckorna. Vid en av dessa olyckor
saknade foraren &ven korkort for fordonstypen (hade korkortklass AM B).

Antalet olyckor dar lastbilsféraren &r ansvarig motsvarar mindre an 1 av 10
olyckor.

Ansvar for dodsolyckor

= Annan

u B

Diagram 11 Foérdelning av ansvar for olyckan av de 61 officiella dodsolyckorna, endast 8 % av
olyckorna kan ansvaret ensamt alaggas lastbilsféraren.

5 ANALYS OCH DISKUSSION

5.1 HASTIGHETEN DODAR?

Det ar i den levande kraften i hastighet som risken for att dodas eller svart
skadas finns. Dessutom inverkar tyngden pa fordonet utgangen av olyckan.
En olycka pa en storre vag med hoga hastigheter for alla inblandade ger
normalt en hogre skadegrad an en olycka som intraffar i ett lagfartsomrade.
Att en lastbil ska fa ett plotsligt fordonsfel som gor att det korsar
mittsepareringen p& motorvag och frontalkrockar med motande bil ar en
mycket kraftfull och otéck olycka med héga skadegrader och troliga dédsfall,
men det &r inte sa sannolikt att det intraffar (en olycka med i djupstudien,
dackexplosion pa vanster framdack). Daremot finns det hogre grad av
sannolikhet att motesolyckor sker pa det mindre vagnéatet som &r reglerade
med hdgsta hastighet 70 km/tim och med en vagbana som &r smalare &n

6 meter, det ar har vi aterfinner de allra flesta dodsolyckorna med lastbil
inblandat.

| det officiella statistikmaterialet fran Strada finns det ingen
Overrepresentation av olyckor dar lastbilen fardats med hdga hastigheter,
over 80 km//tim. Daremot &r det en hog grad av olyckor i mer tatbebyggda
miljoer, stadstrafik och vid backningsrérelser med oskyddade trafikanter.
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5.2 MINDRE LANDSVAGAR AR FARLIGAST

| en stor del av landet ar den mindre landsvéagen en av de vanligaste
vagtyperna. Tidigare har storre delar av trafikarbetet med tunga transporter
gatt via utpekat primart vagnat och vagvisning mellan fjarrorter och
kartbocker med lampliga transportstrak markerade.

Numer gar mer och mer av trafiken narmaste vagen, troligen med stod av de
tekniska hjalpmedel som finns i GPS-tekniken och navigatorer som blir battre
och battre. Har behover vi fortsatta bevaka den negativa utvecklingen. Kan
vagar som smalare 6 meter fa en generell klassning i NVDB att de &r
olampliga for genomfart med tung trafik?

Till denna diskussion bor ocksa tillféras vikten av lampligt omledningsvagnat,
framst med tanke p& godstrafikens framkomlighet. En omledningsvag bor
inte innehalla hojd- eller viktbegransningar, men pa manga stallen finns inget
battre alternativ vid ett langre stopp eller akut stérning. Nar tunga fordon,
framst EU-trailer inte ar rustade for den lagre klassen av sndrdjning och
vagarnas utformning, som ofta ar lagre &n pa riksvagnatet (Omslagsfoto,
Falu kommun januari 2018) Vid djupstudien upptécktes flera olyckor som
skett under omledning av trafik fran riksvagnatet till det mindre
landsvéagsnatet.

D& de flesta trafikolyckor med dédlig utgang och lastbil inblandat sker pa
mindre landsvég med bashastighet eller mellan 60-80 km/tim som hdgsta
tilldtna hastighet bor ett stort fokus laggas pa dessa vagtyper for att atgarda
dessa till lampligare trafiksdkerhetsstandard eller att foérbjuda tung trafik i
hogre utstrackning, vilket ocks&d maste avspegla sig i navigationsutrustning.

5.3 OSKYDDADE TRAFIKANTER OCH BACKNING

Vid djupstudierna har det konstaterats att manga av dessa fall, som intraffar i
trang stadsmiljo eller pa terminaler, verkstader eller motsvarande. Fran
fotografier kan det konstateras att i flera av dessa lastbilar har det varit
mycket saker pa instrumentbradan och i fonstren, som kan ha verkat
siktskymmande. Dessutom har manga haft ordentligt nedsmutsade sidorutor
och speglar.

En 6verraskande stor del av olyckorna innehaller oskyddade trafikanter och
da framst aldre med rollatorer, som helt enkelt &r pa fel plats vid fel tillfalle.

| flera av fordonskontrollerna efterat anges att backljus, ljudsignaler och i
féorekommande fall backkameror och blixtljus fungerar tillfredsstéllande, trots
detta intraffar olyckan med den gaende.

| ett av fallen har oskyddad trafikant fardats snabbt pa en gadngbana med ett
elfordon. Foraren har inte uppmarksammat att den gdende kunde komma
fram till korsningen sa snabbt. Har har vi ett vaxande problem med elcyklar
och el-kickboards, segways mm. Trafikmiljon &r inte anpassad for dessa
snabbt vaxande fordonsslag. Saval utformning som lagstiftning slapar efter.
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54 HOGRE OLYCKSTAL | VASTRA GOTALAND

Under djupstudierna har det framkommit att Vastra Goétalands I&an har mer an
dubbelt s& manga inblandade personer i trafikolyckor med lastbil med dodlig
utgang an de i 6vrigt hogst representerade lanen, 40 personer jamfort med
Stockholms och Skane lan (18 respektive 17 personer).

Antal personer inblandade i olycka med dodlig

o
utgang
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Diagram 12 Antal personer inblandade i dddsolycka med lastbil per lan (totalt 166 personer).
Observera skillnaden mellan Véastra Goétalands 1an och évriga lan. (Lan som saknas i
sammanstallningen har inte haft ndgon dédsolycka med lastbil inblandat under 2018)

Den geografiska utbredningen av alla olyckor som finns i officiell statistik for
Véstra Gotaland (oaktat skadegrad) pa kartunderlag visar att vag E6 i nord-
sydlig riktning ar relativt 1agt representerad, trots att trafikarbetet pa denna
VAg ar hogt, figur 1. P& vag E6 norr om Goteborg och vag E20 ar dock
trafikarbetet med tung lastbil relativt lagt, omkring 6-7 %. Vag 40 har nagot
hdgre andel tung trafik, omkring 8-9 %.
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Figur 1 Kartunderlag fran Strada, Vastra Gotalands olyckor med lasthil inblandad. Svarta

markeringar visar dédsolyckorna.

Aven frén den officiella statistiken i Strada for alla olyckor i Vastra Gétalands
lan (oaktat skadegrad) framgar att olyckorna ar 6verrepresenterade pa
vagnat som har hogsta tillatna hastighet om 70-80 km/tim, i likhet med de
dodsolyckor som har studerats.

Vastra Gotaland hastighet

18
16
14
12
10

o N B O

30-50 km/tim 70-80 km/tim 90-110 km/tim

Diagram 13 Férdelning av hastighetsklass pa vagen for alla officiella olyckor med lastbil
inblandat i Vastra Gotalands lan 2018 (32 st)
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Goteborgs hamn ar en av av Sveriges portar mot omvarden
for gods- och persontrafik. EU utpekade fem "corehamnar”
ar 2011 som de viktigaste hamnarna for effektiv logistik i
Europa och knyter samman transportnatet TEN-T (Trans-
European Network-Transport). Hamnarna ar férutom
Goteborg ocksa Malmo, Trelleborg, Stockholm och Lulea.
(WSP Rapport Corehamnar, 2017, Persson, Englén,
Hueisz-Prince)

Séledes ar Goteborgs hamn en stor malpunkt for godstrafik i
Skandinavien. Vid en beddmning av inrikes godstransporter
utgdr aven Vastra Gotalands lan den stérsta andelen lastad
godsmangd, foljit av Skane som har ungefar halften i lastad
godsmangd. Se tabell 6 nedan.

Tabell 6 Lastade och lossade godsmangder efter 1an och destination (Trafa)

Tabell 6A. Inrikes godstransporter med svenska lastbilar. Lastade och lossade godsméngder efter

ldn samt efter destination respektive ursprung, 2018.

Table 6A. National road goods transport with Swedish registered lorries. Loaded and unloaded goods by county
and some city areas, by destination and origin of the haulages respectively, 2018.

Lan Lastad godsméngd, 1 000-tal ton Lossad godsméangd, 1 000-tal ton

Totalt 95 % K| Darav med destination (%) Totalt 95 % K || Dérav med ursprung (%) |

Inom egna Till andra Inom egna Till andra
lanet/omradet _|an/omraden |&net/omradet |an/omraden

Totalt 475207 + 27244 15 25 475207 + 27244 75 25
01 Stockholm 83071 + 7 866 78 22 55198 + 7500 75 25
03 Uppsala 16 064 + 4843 64 36 14919 + 4305 69 K
04 Sadermanland 10973 + 6459 78 22 12436 6888 69 K
05 Ostergotland 23466 + 5940 76 24 23165 + 5923 7 23
06 Jonkaping 23866 + 5890 65 35 23416 + 5895 67 33
07 Kronoberg 6651 + 2099 46 54 7253 + 2 386 42 58
08 Kalmar 13043 + 4 087 64 36 12612 + 363z 66 34
09 Gotland 2146 + 1016 93 7 2208 + 1027 N 9
10 Blekinge 7756 % 4903 81 19 §084 £ 4940 7 23
12 Skane 51711 + 7980 78 22 50754 + 8084 80 20
13 Halland 18 959 + 5078 72 28 20775 + 5190 66 34
14 Vastra Gétaland 89508 + 12638 80 20 86011 + 12475 83 17
17 Varmland 19223 + 4 461 Ll 29 18 866 + 4186 73 27
18 Orebro 21941 + 7025 70 30 22394 + 7038 68 32
19 Vastmanland 11985 + 4209 52 48 12983 + 4483 48 52
20 Dalarna 24604 + 6 306 73 27 23 666 + 6021 78 24
21 Gavleborg 19195 + 10048 76 24 19665 + 10032 74 26
22 Vasternorrland 14 962 + 4517 81 19 16 090 + 4 696 76 24
23 Jamtland 10108 + 4114 75 25 9097 + 4 057 84 16
24 Vasterbotten 18999 + 6058 83 17 17839 = 5763 89 11
25 Nombotten 16915 + 4419 93 7 17774 + 4478 89 11
Storstadsomraden
Totalt 127984 + 14155 79 21 127936 + 13906 17 23
Stor-Stockholm’ 5307 + 7 866 78 22 55198 + 7500 75 25
Stor-Malma' 32257 + 6758 T8 22 31022 + 6776 79 Al
Stor-Géteborg' 42657 + 9 766 80 20 41716 = 9702 79 21

1) Se flik Definitioner for definition av storstadsomraden. Definitions of metropolitan areas can be found in the sheet Definitions
SJSVEHQES officlella statistik

Med anledning av hég andel trafikarbete med lastbil samt en orovackande
hdg andel av olyckor i Vastra Gotalands lan bor detta féljas upp mer
noggrant. Ar det lastbilsférare som kommit in via Trelleborg/Malmé som &kt
norr ut i cirka 4-5 timmar och olyckorna sker, eller ar det transporter pa vag
mot Géteborgs hamn som har I&ng kértid bakom sig och en tid att passa for
hamnterminalen? Fragorna har inte ndgot svar idag, men avvikelsen ar
konstaterad — Véstra Gotaland har hég andel olyckor med tung lastbilstrafik,
saval lindriga som med dédlig utgang.
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5.5 MER KONSEKVENT INFORMATION | STRADA

Uppgifter om vaglag som finns i polisrapporter ar av skiftande kvalitet och i
djupstudierna anvands inte heller gemensamma bendmningar. Nar nu krav
pa vinterdack vid vintervaglag infors aven pa tung trafik, skulle det vara
relevant om upplysning om véaglag samt typ av déck ingick i den obligatoriska
delen att rapportera in i Strada. Att kunna utvardera effekterna av inférande
av regler i en sadan grundlaggande del som véagtrafikolycka torde vara
positivt for alla inblandade. Att snabbt kunna utlasa vintervaglag eller ej
kommer att vara en viktig punkt for fortsatta utvarderingar.

Genom utredningen av olyckor med lastbil har det framkommit att fler
uppgifter skulle vara en fordel att ha som obligatoriska delar i
inrapporteringen fran polisen till Strada. Polisen har i de olika regionerna
samma blankett att fylla i for att sedan fora in underlaget i databasen men
manga ganger saknas uppgifter i underlaget och blir saledes inte
inrapporterat.

Vilken som ar vaghallare ar viktigt for att kunna ta ansvar for typen av
vaghallare. | Strada Gverensstammer inte angiven vaghallare med
verkligheten i flera av de studerade olyckorna.

Typ av fordon borde kunna specificeras battre, for att kunna géra insatser
med utvarderingar och riktade atgarder, exempelvis for det regeringsuppdrag
som Transportstyrelsen har om "EU-trailers”.

Om lastbilen har slap tillkopplat eller inte samt dackens typ och kondition bor
vara obligatoriska uppgifter for inrapportering for att kunna folja upp nya
regler om vinterdack.
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6 KALLHANVISNINGAR

Strada — uttagsdatabas Transportstyrelsen

https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/Logon?url=https://strad
a.transportstyrelsen.se/stradauttag/

Trafikarbete och andelar lastbilar m.m.

https://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/

https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/korstrackor/2019/korstrac
kor 2018 blad.pdf

https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/lastbilstrafik/2018/lastbilst
rafik-2018.pdf?

http://www.trelleborgshamn.se/wp-content/uploads/2015/07/Rapport-
Corehamnar-2017-13-dec-2017.pdf

Trafikfloden

http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Véaghallare, vagbredder, klassning av vag mm

https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Trafikksikkerhetshandbok, Rune Elvik mfl
T@I, Transportokonomisk institut (1997, tredje utgavan)
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stod av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjoérer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
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medarbetare p& 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
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