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Inledning

Svenska Flygbranschen (Transportféretagen Flyg) dr en bransch- och arbetsgivarorganisation och
ett av Transportféretagens sju forbund. Vi har 93 medlemsféretag som anstiller 6ver 7700
personer. Medlemsforetagen representerar bland annat flygbolag, flygtrafikledning, flygplatser,
flygskolor, service- och underhéllsverksamhet samt marktjanster, dvs den privata flygsektorn.
Bland vara medlemmar finns flygbolag som flyger bade upphandlad och kommersiell trafik.

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for transportsektorn. Vara 9 100
medlemsfoéretag  anstiller citka 204 000 personer, vilket gor Svenska Flygbranschen
(Transportforetagen Flyg) till en del av Sveriges frimsta samlingspunkt fér foretag i
transportsektorn.

I detta yttrande fokuserar Transportféretagen Flyg sina synpunkter pa de analyser och férslag som
har koppling till luftfarten.

Flygmarknadens lingsiktiga utmaningar

Transportforetagen Flyg vill inledningsvis understryka det anstringda ekonomiska liget for flyget
1 Sverige, sdrskilt for inrikestrafiken. Inrikesflyget ligger omkring 40 procent under 2019 ars niva
och volymerna vintas, enligt Transportstyrelsens prognos, endast aterhimta sig marginellt fram
till 2031. Marknadssituationen fér den kommersiella inrikestrafiken priglas ocksa av hog
koncentration, men med en rad nya aktérer under senare ar.

Utrikesflyget har kommit lingre i sin aterhimtning och férvintas vixa med drygt 30 procent fram
till 2031 och dirmed Overstiga 2019 ars nivaer. Men trots en vixande utrikestrafik har Sverige
tappat 6ver 30 procent av sin internationella konnektivitet sedan pandemin. Det dr den storsta
nedgiangen i EU och Arlanda har forlorat flera viktiga interkontinentala direktlinjer.

Samtidigt ska flyget genomfora en omfattande klimatomstillning. Den svenska flygbranschen har
genom sin fossilfria firdplan satt upp en tydlig ambition om att successivt minska beroendet av
fossila brinslen och na ett fossilfritt flyg 2045.
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Omstillningen drivs samtidigt pa av EU klimatpolitik, bland annat genom ReFuelEU Aviation
med successivt skirpta krav pa inblandning av hallbart flygbrinsle och genom EU ETS, dir de fria
utsldppsritterna for flyget fasas ut.

Pa kort och medellang sikt dr en kraftigt 6kad anvindning av hallbart flygbrinsle (SAF) en av de
viktigaste atgiarderna for att minska flygets klimatpaverkan, inte minst eftersom SAF kan anvindas
1 den befintliga flygplansflottan och infrastrukturen. For stora delar av flyget saknas i dag andra
tekniska alternativ som inom Gverskadlig tid kan ersitta fossilt flygbrinsle i storre skala.

Tillgangen till SAF i tillrickliga volymer och till konkurrenskraftiga priser dr dirfér en central
forutsittning bade for att flygbranschen ska kunna fullfélja sin fossilfria fardplan och for att
Sverige ska kunna leva upp till de successivt skirpta europeiska klimatkraven.

Den svenska flygbranschen befinner sig saledes 1 ett strukturellt utmanande lige dir en férsvagad
marknad sammanfaller med ett 6kat kostnadstryck. Utvecklingen i Mellanéstern har bidragit till
generellt stora brinslekostnadsokningar, men sarskilt for flyget. Jetbrinslepriserna har mer dn
fordubblats sedan slutet av februari, samtidigt som kronan har férsvagats. En langvarig och
utdragen konflikt medfor givetvis ett tryck pa bade priser och utbudet.

Mot denna bakgrund dr en kraftigt 6kad produktion och tillgang till konkurrenskraftigt prissatt
SAF, i Sverige liksom 1 6vriga Europa och globalt, avgérande. Klimatomstallningen kan inte bygga
enbart pa 6kade kostnader och krav pa efterfragesidan; den maste ocksa understodjas av atgirder
som skapar forutsdttningar for investeringar, produktion och ett vixande utbud av hallbara
flygbrinslen. En 6kad svensk SAF-produktion kan samtidigt stirka forsorjningstrygeheten, minska
beroendet av importerade fossila branslen och skapa industriella mojligheter i Sverige.

For Transportféretagen Flyg dr malsattningen darfor tydlig — flygets klimatpaverkan ska minska
samtidigt som Sverige dven framéver ska ha den tillginglighet och internationella konnektivitet
som ett geografiskt stort och handelsberoende land behéver. En vil fungerande och snabbt
vixande marknad for SAF ar en grundliaggande forutsittning for att dessa bada mal ska kunna
forenas.

Transportforetagen Flyg anser att handlingsplanen bor ha ett tydligt mal att 6ka Sveriges och EU:s
sjalvtorsorjningsgrad av hallbara flygbrinslen. Att fa till stand en produktion av hallbart flygbrinsle
1 Sverige ir en viktig signal men handlar inte bara om att reducera klimatpaverkan, utan ocksa om
forsorjningstrygghet, beredskap, konkurrenskraft och méjligheten att bygga en ny svensk industri
med de resurser som Sverige har sirskilt god tillgang till.

Forslaget i korthet

Promemorian foreslar en samlad handlingsplan for att ka tillgangen till hallbara, fossilfria och
koldioxidsnala drivmedel inom luftfarten och sjofarten. Forslagen tar sin utgangspunkt i att
efterfrigan pa sidana drivmedel Okar kraftigt till f6ljd av EU-regelverk, samtidigt som utbudet i
dag ir otillrickligt.

Centralt i forslagen ér att staten bor ta en mer aktiv roll 1 att mojliggdra uppskalning av produktion
och stirka marknadsforutsittningarna. Detta fOreslds ske genom:
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1. Storskaliga satsningar pa forskning, utveckling och demonstration (FUD), sirskilt for
biodrivmedel baserade pa fast biomassa.

2. Forstirkta investeringsstéd och finansieringslosningar, inklusive grona kreditgarantier och
riskdelande st6d for att minska investeringsrisker.

3. Inférande av auktionsbaserade stédmekanismer, exempelvis deltagande i pilotauktioner
tor elektrobrinslen (e-SAF) och forberedelser f6r kommande EU auktioner samt
forberedelser for en nationell riskdelningsmekanism for att paskynda kommersialisering
och uppskalning av produktion.

4. Okad samverkan mellan stat och niringsliv, bland annat genom ett sirskilt forum fér dialog
och koordinering.

5. Ett aktivt svenskt agerande inom EU och internationellt, for att sikerstilla langsiktiga och
ambitiosa regelverk inom bland annat ICAO och IMO.

6. Utredningen betonar dven vikten av att frimja elektrifiering och energieffektivisering i
transportsektorn for att begrinsa konkurrensen om héllbara biodrivmedel.

Sammantaget syftar fOrslagen till att stirka bade forsorjningstrygghet, konkurrenskraft och
mojligheten att na klimatmalen, genom att 6ka savil inhemsk produktion som tillgang via import
av hallbara drivmedel.

Sammanfattande synpunkter

e Handlingsplanen ir ett vilkommet helhetsgrepp som svarar mot flygbranschens langvariga
behov av en samlad strategi f6r hallbara drivmedel. SAF ir flygets viktigaste verktyg under
de kommande decennierna fér omstillning och avgérande for att na svenska och
europeiska klimatmal.

e Okad SAF-produktion ar avgorande for att mota kommande EU-krav och undvika brist
samt kraftigt stigande kostnader.

e Langsiktiga och forutsigbara spelregler beh6vs for att stimulera investeringar 1 produktion,
innovation och marknadsutveckling.

e Inhemsk och europeisk produktion stirker f6rsorjningstryggheten och minskar beroendet
av importerat flygbrinsle och importerade ravaror.

e Transportforetagen tillstyrker en storskalig FUD-satsning for att fa fram mer SAF fran
svensk biomassa. Fokus maste ligga pa kommersialisering, inte bara forskning, eftersom
de storsta riskerna uppstar i demonstrations- och uppskalningsfasen.

e (Grona kreditgarantier bor aterinforas for att minska riskerna och locka privat kapital till
SAF-projekt. Svenska stod boér harmoniseras med EU:s regelverk for att maximera
moijligheterna till EU-finansiering.
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e Produktionsstéd och riskdelning behovs for att bryta dodliget mellan producenter och
kopare av SAF. Offentliga stéd ska vara tidsbegrinsade och successivt fasas ut nir
marknaden blivit mogen.

e [Ett permanent forum mellan stat och niringsliv vilkomnas for att minska osdkerheten
kring investeringar. Forumet maste ha ett tydligt mandat att 16sa hinder och folja upp
genomforandet av handlingsplanen.

e EU:s klimatregelverk for flyget maste ligga fast fOr att skapa investeringssikerhet och lika
konkurrensvillkor. Sverige bor aktivt forsvara nordiska skogsravaror i ICAQO, eftersom de
ar en viktig grund for svensk SAF-produktion.

e [Flektrifiering av vagtransporter frigor biodrivmedel till flyg och sjofart dar alternativen ar
begrinsade. Utbyged laddinfrastruktur och rimliga energikostnader dr avgorande for att
clektrifieringen ska ske i den takt som kravs.

Handlingsplanen tar ett efterfragat helhetsgrepp om ett av flygets viktigaste verktyg
for omstdllning

Transportféretagen Flyg vilkomnar promemorian Okad tillging till hillbara drivmedel inom lufifart och
giofart (Ds 2026:11) och delar helt bedémningen att staten behover ta en mer aktiv roll f6r att frimja
produktion och tillgang till hallbara drivmedel f6r flyg och sjofart. Vi ser positivt pa att regeringen
efterfrigade denna handlingsplan f6r omradet, da detta svarar mot ett lingvarigt behov av ett
samlat och strategiskt angreppssitt for flygets och sjofartens omstillning,

Transportforetagen Flyg har tidigare efterlyst ett sidant helhetsgrepp och anser att 6kad tillgang
till héallbara flygbrianslen (SAF) och andra héllbara drivmedel dr en forutsittning for att luftfarten
ska kunna na sina klimatmal. Utredningens fokus pa investeringsstod, riskdelning, produktion av
héllbara drivmedel och langsiktiga spelregler ligger dirfoér vil i linje med de behov som branschen
har identifierat och kommunicerat.

Samtidigt vill Transportforetagen understryka att omstillningen kriver en fortsatt kraftsamling
fran savil offentliga som privata aktorer, dir tydliga styrmedel, 6kad efterfrigan pa SAF och
konkurrenskraftiga investeringsvillkor blir avgérande for att skala upp produktionen och
siakerstalla tillgangen till hallbara flygbranslen.

Transportforetagen Flyg delar synpunkten att statens huvudsakliga fokus bor ligga pa att bygga
produktionskapacitet, men efterfragesidan far inte limnas dérhén. Frivilliga SAF-k6p fran foretag
och offentlig sektor, utdver ReFuelEU-kraven, kan bidra till langsiktiga offtakes och dirmed
torbattra projektens finansierbarhet. Staten bor didrfér undanréja hinder f6r saidana additionella
kop och anvinda offentlig upphandling dir det ar kostnadseffektivt

Transportforetagen Flyg vilkomnar atgirder som stirker tillgdngen till SAF och okar efterfragan.
For flyget ar SAF den enskilt viktigaste atgirden for att minska klimatpaverkan pa kort och
medellang sikt, eftersom storskaliga alternativ i form av el- och vitgasflyg dnnu inte kommer att
finnas tillgingliga for merparten av trafiken under Overskadlig tid. En 6kad produktion och



TRANSPORTFORETAGEN

anvandning av SAF dr dirfor avgorande for att flyget ska kunna uppfylla savil svenska som
europeiska klimatmal.

Samtidigt riskerar begrinsad tillgang och héga kostnader f6r SAF att forsimra flygbranschens
konkurrenskraft och forsvara omstillningen. Det finns darfor starka skil for staten att skapa
lingsiktiga och forutsigbara villkor som stimulerar investeringar i produktion, innovation och
marknadsutveckling. En Okad inhemsk och europeisk produktion av SAF stirker dessutom
forsorjningstryggheten, minskar beroendet av importerade fossila brinslen och bidrar till att
utveckla nya grona virdekedjor och arbetstillfillen.

Transportforetagen Flyg anser att politiken bor utformas sa att tillgangen pa SAF 6kar 1 takt med
de oOkande kvotkraven enligt ReFuelEU Aviation. For att sikerstilla acceptans och
konkurrenskraft krivs att omstillningen genomfors pa ett kostnadseffektivt sitt och att styrmedlen
ir langsiktiga, teknikoppna och konkurrensneutrala inom ramen fér ReFuelEU Aviations
héllbarhetskriterier och harmoniserade med EU:s regelverk.

En robust marknad for SAF dr en forutsittning for att flyget ska kunna bidra till
klimatomstillningen samtidigt som tillgdnglighet, konkurrenskraft och samhallsviktig
konnektivitet virnas. Sammanfattningsvis:

e SAF idr den viktigaste tillgingliga klimatitgirden for flyget under de kommande

decennierna.

e Okad produktion behovs for att mota kommande EU-krav och undvika brist och kraftigt
Okade kostnadetr.

e Inhemsk och europeisk SAF-produktion stirker bade forsorjningstrygghet,
konkurrenskraft och klimatomstillning.

Utvecklade motiv till synpunkter

1. Storskaliga satsningar pa forskning, utveckling och demonstration (FUD) f6r en
breddad ravarubas

Promemorians forslag: Energinmyndigheten ges i uppdrag att, i samverkan med ndringslivet, ta fram ett
program for forskning, utveckling och demonstration (FUD) for att pdaskynda kommersiellt béirkraftig produktion
av biodrivmedel fran fast biomassa, i syfte att sakra tillgang till bio-SAF och bio-SMF.

Transportforetagen Flyg tillstyrker forslaget. Det finns ett bradskande behov av att skala upp
produktionen av SAF for att mota flygets langsiktiga klimatmal.

En riktad FUD-satsning pa fast biomassa dr nédvindig for att Sverige ska kunna ta till vara sina
natutliga komparativa férdelar, god tillgang till skogsbiomassa och industriell erfarenhet.

Det dr av yttersta vikt att programmet innefattar hela viardekedjan (SAF-kedjan) och har ett tydligt
kommersiellt mal och inte stanna vid grundforskning; det dr i demonstrationsfasen som den
avgorande finansiella risken uppstar.
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Energimyndigheten maste tilldelas adekvata resurser for uppdraget, parallellt med de utokade
uppgifter myndigheten redan fatt genom implementering av ReFuelEU Aviation.

2. Forstirkta investeringsstéd och finansieringslosningar, inklusive grona
kreditgarantier och riskdelande st6d f6r att minska investeringsrisker

Promemorians forslag: Riksgélden bor snarast mijligt aterfia maijligheten att stilla nt grina kreditgarantier.
Nationella stidsystem bir harmoniseras fullt nt med EU:s kriterier for att maximera inflodet av EU-stid.

Transportforetagen Flyg har konsekvent stottat investeringsincitament f6r SAF-produktion och
lyft det som en forutsittning fér att industrins omstillning ska kunna genomféras pa lika
konkurrensvillkor.

Transportforetagen Flyg tillstyrker forslaget om ett aterinférande av grona kreditgarantier via
Riksgilden. Kreditgarantier kan vara ett kostnadseffektivt sitt for staten att dela finansiell risk utan
direkta utgifter, och de dr avgdrande for att utldsa privat kapital 1 kapitalintensiva FOAK-projekt
(First of A Kind). Transportforetagen Flyg delar Statskontorets bedémning —att
kreditgarantiprogrammet bor vara kvar och iterstartas efter 2026 4rs paus.'

Vi stédjer ocksa kravet pa harmonisering med EU:s CISAF-ramverk och Innovationsfondens
kriterier. Det édr ett konkret sitt att géra svenska projekt mer attraktiva f6r EU-medfinansiering
och undvika suboptimering dir nationella regler skapar onodig administrativ friktion mot EU:s
instrument.

Transportforetagen Flyg vill ocksa lyfta vikten av att stodsystemens utformning tar héjd for de
sirskilda utmaningar som e-SAF-projekt moter: volatila och héga elkostnader och koldioxidpriser,
ostabila regelverk, begrinsad elnitskapacitet, tillging till kostnadseffektiv vitgas och limplig
koldioxid, lang ledtid till slutgiltigt investeringsbeslut (FID) och brist pa referensanlidggningar.

3. Inforande av auktionsbaserade stodmekanismer och nationell
riskdelningsmekanism

Promemorians forslag: Sverige bir vidta forberedelser for att samfinansiera en pilotanktion for e-SAF inom
ramen for e-SAF Early Movers Coalition. Sverige bir delta aktivt i den EU-gemensamma anktionen som planeras
i STIP. Sverige bor darutiver forbereda en tidsbegransad nationell riskdelningsmekanism for bio-SAE och bio-
SMFE  fran fast biomassa. Total fkostnad dr 11 miljarder kronor 2030-2039, finansierade via ETS-
anktionsintikter fran fhget och sjofarten.

Forslaget om produktionsbaserade stod ar i linje med Transportféretagen Flygs standpunkt. Det
krivs statliga riskavlastande atgirder for att komma f6rbi det inledande problemet dir producenter
inte kan investera utan offtakes, och képare kan inte teckna offtakes utan ett fungerande
marknadsutbud.

1 Se ”Statliga kreditgarantier f6r gréna industriinvesteringar” (STK 2026:27), Statskontoret (2026)
https://www.statskontoret.se/uppdrag-och-rapporter/rapporter/2026/statliga-kreditgarantier-for-grona-
industriinvesteringar
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Transportforetagen Flyg tillstyrker forslaget om anslutning till e-SAF Early Movers Coalition. Att
Sverige deltar ger 6kad tyngd i koalitionen och 6ppnar for att paverka auktionsdesign och vilka
ravaror och tekniker som inkluderas.

Diremot bor en dubbelsidig auktion med offentlig mellanhand avvecklas sa snart marknaden
mognar, for att inte snedvrida privata affarsmodeller pa drivmedelsmarknaden.

Transportforetagen Flyg tillstyrker dven den nationella riskdelningsmekanismen for bio-SAF fran
fast biomassa, men anser att den bor vara tidsbegrinsad och utformas marknadskompatibelt sa att
den kompletterar, snarare dn tringer undan, privat finansiering pa mogna marknadssegment.
Forslaget att kostnaderna ticks av auktionsintikter frin EU ETS for flyget och sjofarten ar
vilmotiverat och rimligt. Intikterna harstammar frin de sektorer som bar kostnaderna for
omstillningen, vilket dr principiellt riktigt att de dterinvesteras 1 produktionskapacitet som sanker
sektorernas framtida omstallningskostnader.

Utifran de antaganden som ligger till grund for promemorians forslag motsvarar de foreslagna
offentliga insatserna om 11 miljarder kronor produktion av omkring 140 000 ton e-SAF under
perioden 2030-2039, vilket motsvarar ungefir hilften av det svenska e-SAF-behovet under
samma tidsperiod. Det visar tydligt bade betydelsen av insatsen och det aterstiende finansierings-
och produktionsgapet.

Ur ett bredare perspektiv utgdr 140 000 ton e-SAF en begrinsad volym i férhallande till det
samlade behov som foljer av ReFuelEU Aviation, vilket ytterligare understryker behovet av att
fler aktorer bidrar till finansieringen av omstéllningen, inklusive genom EU-gemensamma
mekanismer.”

4. Inritta ett forum fo6r dialog, samverkan och koordinering mellan stat och
niringsliv, bland annat genom ett sirskilt forum f6r dialog och koordinering.

Promemorians forslag: Regeringen bor inritta ett forum for dialog och samverkan i syfte att framja tillgingen
pa hallbara drivmedel till Iufifarten och sjifarten, med representanter fran hela vérdekedjan.

Transportforetagen Flyg har linge lyft behovet av strukturerad statlig dialog med branschen. I
exempelvis yttrandet om EU:s klimatmal 2040 konstateras att "nrittandet av ett avtal for flygtrafik for
att stidja den planerade vigen mot 2050 inom EU samt inforandet av en sammanhéngande policyram som ger
sdkerhet och minskar riskerna fir investeringar inom SAF-produktion och andra hillbara alternativ.'”

2 SAS presenterade en analys i april 2026 som visar att de kommande kraven pd e-SAF enligt ReFuel EU Aviation
kommer att skapa ett mycket stort behov av ny produktionskapacitet i Skandinavien och Europa. Riktade st6d- och
finansieringsmekanismer behovs for att minska investeringsriskerna och méjliggéra storskalig produktion av e-SAF
till konkurrenskraftiga kostnader. SAS (2026). The Need for e-SAF in Scandinavia. SAS Aviation Insights No. 6.
Tillginglig pa: https://www.sasgroup.net/newsroom/sas-aviation-insights/the-need-for-e-saf-in-scandinavia

3 Transportféretagen Flyg yttrande om ”Kommissionens meddelande om EU:s kommande klimatmal f6r 2040 samt
Kommissionens meddelande om industtiell koldioxidforvaltning” KN2024 /00503, 30 april 2024.
https://www.regeringen.se/contentassets/7d5295706ab54918a3e1533d1e5¢6551 / transportforetagen-flyg.pdf
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Transportforetagen Flyg tillstyrker forslaget. Ett stabilt, dterkommande dialogforum minskar
risken for informationsasymmetrier och regulatorisk osikerhet. Faktorer som just nu himmar
investeringsbeslut i SAF-produktion.

Forumet bor dock ha ett konkret mandat och inte enbart vara radgivande. Det bor aktivt arbeta
for att identifiera hinder, fOresld regelférenklingar och folja upp genomférandet av
handlingsplanens atgirder.

Det idr avgorande att hela virdekedjan — ravaruleverantorer, producenter av insatsvaror, SAF-
producenter, transport- och lagringsaktorer, flygplatsaktorer, flygbolag och slutkunder — har en
permanent plats i forumet.

Forumets mandat bor uttryckligen omfatta distribution, lagring och tillginglighet till SAF dven
utanfér  unionsflygplatserna.  Omstillningen  fiar inte skapa nya kostnads-  eller
tillgdnglighetsnackdelar for regional trafik; flexibla och kostnadseffektiva 16sningar f6r hela det
svenska flygplatssystemet bor utvecklas

Totalforsvarsaspekten dr central. En hogre svensk och europeisk produktionskapacitet f6r SAF
stirker forsorjningstryggheten, samtidigt som den civila luftfartens roll som samhaillsviktig
infrastruktur och del av totalférsvarets transportférmaga bor beaktas i det fortsatta arbetet.

5. Ett aktivt svenskt agerande inom EU och internationellt, for att sikerstilla
lingsiktiga och ambitidsa regelverk inom bland annat ICAO och IMO.

Promemorians férslag: Sverige bor verka for att ambitionsnivaerna i ReFuelEU Aviation och EU ETS
inte sanks vid kommande revideringar, men att regelverken kan giras mer flexibla och administrativt liittare att
efterleva. Sverige bor ocksa driva pa inom ICAQO for effektivare globala styrmedel och delta aktivt infor CAAF/4.
Svenska myndigheter bir sakra tillrickliga resurser for arbete i ICAO:s miljokommitté (CAEP).

Transportforetagen Flyg har vid upprepade tillfillen slagit fast att ReFuelEU Aviation och de
ovriga delarna av Fit for 55 bor ha absolut prioritet och att nationella styrmedel pa samma omrade
ar overflédiga och olimpliga. Foérordningens syfte dr just lika villkor och att férhindra
fragmentering av lufttransportmarknaden och snedvridning av konkurrensen. Nationella palagor
motverkar detta.

Sverige bor darfor inte enbart verka for stabilitet 1 de befintliga EU-regelverken utan ocksa aktivt
motverka att parallella nationella krav laggs pa flygbolag och brinsleleverantorer pa ett sitt som
skapar konkurrenssnedvridning.

Den regulatoriska osikerheten som nimns i promemorian — risken att beslutade mal omprévas av
framtida beslutsfattare — ar ett centralt skal for att Sverige pa EU-niva aktivt bor driva pa for
regelstabilitet. Investerare behéver fortroende for att inblandningskraven faktiskt giller lingsiktigt.

Transportforetagen Flyg ger ocksd stéd till att regelverken kan goras mer flexibla och
administrativt enklare utan att ambitionsniviaerna sinks. Flexibilitetslésningar, som anti-
tankeringbestimmelsernas utformning och certifieringssystemen, ar avgorande for detta. Den
pagaende revisionen av EU ETS1 (juli 2026) och kommande revision av ReFuelEU Aviation
(januari 2027) dr viktiga f6r Sverige att bade driva stabilitet och férenkling.
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Transportforetagen Flyg har konsekvent foresprakat starka globala ramverk som komplement till
EU-regelverket. Organisationen betonar vikten av att CORSIA och ICAO:s regelverk beaktas vid
utformningen av nationella och europeiska styrmedel samt att Sverige verkar foér att
regelutvecklingen inte missgynnar svenska fOrutsittningar. Sverige behéver dirfor ett aktivt och
strategiskt engagemang inom ICAO.

Globala styrmedel skapar en mer jimn spelplan och minskar risken for koldioxidlickage till
utomeuropeiska operatorer.

En mycket viktig sak som promemorian lyfter dr att det finns en risk, inom ICAO:s pagiende
oversyn av CORSIA, att avverkningsrester fran nordiskt skogsbruk riskerar att inte accepteras som
ravara for certifierad SAF. Det dr en direkt fara for Sveriges komparativa férdelar i produktionen
av  bio-SAF. Sverige boér med kraft driva linjen att nordiska skogsrester uppfyller
héllbarhetskriterierna.

Det ir dirfor av yttersta vikt att svenska myndigheter — i CAEP och undergrupper — tilldelas
tillrickliga resurser. Utan aktiv svensk nirvaro i tekniska arbetsgrupper riskerar regelverken att
utformas utan hinsyn till nordiska férutsittningar.

6. Frimja elektrifiering och energieffektivisering i transportsektorn for att begrinsa
konkurrensen om hallbara biodrivmedel.

Promemorians f6rslag: Sverige bir verka for energieffektivisering och elektrifiering av transportsektorn for att
minska konkurrensen om biodrivmedel. EU:s COg-krav pa nya végfordon bir ligga fast. Uthyggnad av
landstromsinfrastruktur bor framjas.

Promemorian pekar ut den 6kande konkurrensen om biodrivmedel som en nyckelutmaning fér
flygets (och sjofartens) klimatomstillning. Efterfrigan pa HVO, LBG och bio-SAF vintas 6ka
kraftigt under 2030-talet, medan tillgingen dr begrinsad. Det riskerar att leda till hogre priser, 6kat
importberoende och stérre f6rsorjningsrisker.

En huvudslutsats ar att vigtransporter har betydligt battre férutsittningar for elektrifiering dn flyg
och oceangdende sjofart. Genom elektrifiering och energieffektivisering av vigtrafik och delar av
sjofarten kan biodrivmedel frigoras till de transportslag dir alternativen ar fa.

Transportforetagen Flyg vilkomnar utredningens sektorsovergripande synsitt och delar
bedémningen att biodrivmedel i hogre utstrickning bor anvindas inom flyg och langviga sjofart
dir elektrifiering méter storst hinder, men utan att inféra nationella styrmedel som snedvrider
konkurrensen. Elektrifiering av vigtransportsektorn ar darfor en viktig del av 16sningen.

Samtidigt forutsitter elektrifieringen mer dn skdrpta fordonskrav fér nya fordon.
Omstillningstakten paverkas av bland annat laddinfrastruktur, energipriser, investeringar och
andra styrmedel siasom hog energibeskattning. Det dr den faktiska elektrifieringen av
fordonsflottan, inte bara nybilsforsiljningen, som avgér hur snabbt konkurrensen om
biodrivmedel minskar.

Utbyggnad av landstrém stéds, men finansieringsansvaret mellan stat, hamnar, rederier och EU
behover tydliggoras for att investeringarna ska kunna genomféras 1 tillricklig omfattning.
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Transportforetagen pekar ocksa pa att utredningens analys bygger pa att vigtransporternas
elektrifiering sker enligt plan. Om omstallningen gar lingsammare riskerar konkurrensen om
biodrivmedel att 6ka, vilket forsvarar flygets och sjofartens omstillning,

Utredningens kiarnbudskap dr att elektrifiering och energieffektivisering dr avgorande for att
frigbra biodrivmedel till flyg och sjofart. Transportforetagen delar analysen men efterlyser tydligare
atgirder for elektrifiering av tung trafik och exempelvis finansiering av landstrom. Samordning
mellan transportslag och kostnadseffektiva styrmedel blir avgérande for att lyckas.

Avslutning

Transportforetagen Flyg tackar fér moijligheten att inkomma med synpunkter och bidra till
foreliggande forslag. Transportforetagen Flyg bistar girna 1 det fortsatta arbetet.

Fredrik Kampfe, Branschchef
Transportforetagen Flyg

Mirten Bergman, Transportekonom
Transportforetagen



