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Remissyttrande angdende Slutbetdnkande SOU 2022:2] - Ratt for klimatet

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivare- och branschorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangdrer. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Forslaget i korthet

Klimatrattsutredningens slutbetdnkande redovisar férslag till dndringar av lagstiftningen inom tre
omraden: frimja bidrag till klimatomstillningen, underlitta byggande av elnit och ett
transporteffektivt samhille. Sveriges Bussforetag berors framfor allt av den del av utredningen
som fokuserar pa ett transporteffektivt samhille.

Utgangspunkten for detta omrade dr att for att vara i linje med Sveriges langsiktiga klimatmal om
nettonollutslapp av vixthusgaser senast 2045 behover transportsystemets klimatomstillning sta pa
tre ben: transporteffektivt samhille, hallbara fornybara drivmedel inklusive elektrifiering samt
energieffektiva fordon och fartyg. Enligt utredningen krivs en utveckling mot ett
transporteffektivt samhille dir trafikarbetet med personbil, lastbil och inrikes flyg minskar for att
transportsektorns klimatomstillning ska ske pa ett miljomissigt och socialt hallbart sitt samt for
att den ska vara robust mot férindrade omvirldsforutsittningar.

Synpunkter

Sveriges Bussforetag delar slutsatsen i betinkandet, om att ett transporteffektivt samhille 4r en av
forutsittningarna for att vi ska klara av Sveriges lingsiktiga klimatmal. Férnybara drivmedel och
6kad elektrifiering dr inte tillrickligt for detta, utan det krivs en fordndring i vilka fairdmedel vi
anvinder. Sveriges Bussforetag anser att nyckeln till ett transporteffektivt samhaille framfér allt ar
en Okad andel resande med gang, cykel och kollektivtrafik. Det primara malet bor inte vara att
minska det totala resandet, utan att férindra pa vilket sitt vi firdas.

Betinkandets forslag pekar mot ett nddvindigt paradigmskifte, vilket sdrskilt dndringen fran
infrastrukturplanering till transportplanering i Trafikverkets instruktion illustrerar.
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Starkare styrning mot ett transporteffektivt samhdlle

Givet behovet av en tydligare styrning tillstyrker vi fOrslaget att begreppet transporteffektivt
samhille infors 1 férordningarna som reglerar den nationella planen for transportinfrastruktur och
linsplanerna for regional transportinfrastruktur samt att en matbar parameter, trafikarbete, kopplas
till begreppet transporteffektivt samhalle.

Ett samhille som lever och frodas behéver transporter, men om dessa transporter ska utforas
inom ramen for antagna klimatmal ricker det inte med att vi arbetar med transporteffektivitet och
energieffektiva fordon generellt i transportsektorn. De transportmedel som 4r mest gynnsamma
for klimatet bor prioriteras tydligt inom ramen for sambhillets infrastrukturarbete. Vi tillstyrker
darfor dven att Trafikverkets instruktion dndras, da utredningen visat pa svarigheterna att beakta
detta inom ramen fér nuvarande styrning.

Fyrstegsprincipen i transportplaneringen

Givet att utredningen visat att Trafikverket upplever sig begrinsat att arbeta med de tva forsta
stegen 1 fyrstegsprincipen tillstyrker vi att inriktningen av den nationella planen respektive
linsplanerna ska bestimmas med utgangspunkt 1 ett trafikslagsovergripande helhetsperspektiv pa
transportsystemet och fyrstegsprincipen. Detta borde skapa bittre forutsittningar for att
fyrstegsprincipen ska tillimpas i planeringsarbetet.

Tidigare beslutade infrastrukturobjekt

Vi delar utredningens bedomning att for att pa ett adekvat sitt paverka transportsystemets
utveckling dr det inte tillrdckligt att bara nya objekt som kommer in i infrastrukturplaneringen
ligger i linje med klimat- och miljomalen. Om redan beslutade objekt eller projekt finns kvar trots
att de motverkar eller inte ligger i linje med de transportpolitiska maélen inklusive klimatmalet
kommer maluppfyllelsen att forsvaras.

En scenariobaserad arbetsmetodik for transportplanering

Vi tillstyrker att Trafikverket ges i uppdrag att ta fram och tillhandahalla scenarier for
trafikutvecklingen 1 stillet for att som nu arbeta utifran en trafikprognos. Utifran en férindrad
instruktion for Trafikverket kan det sdkerstallas att utredningens mal om ett transporteffektivt
sambhille far genomslag i praktiken.

Tidsvdrderingar och kalkylrdnta

For att det forindrade arbetssittet, med scenarier i stillet for basprognoser, ska fa genomslag ar
det positivt att Trafikverket ges 1 uppdrag att gora en sadan 6versyn med utgangspunkt i nationellt
och internationellt anvinda metoder och modeller som beskriver nyttor och kostnader av
styrmedel och atgirder for ett transporteffektivt samhille.

Utvecklade stadsmiljoavtal

Vi tillstyrker utredningens férlag om att tillsdtta tvd utredningar, en som ska undersdka om statligt
stod far och bor kunna ges till drift av lokal eller regional kollektivtrafik inom ramen for
stadsmilj6avtal och en som ska utreda forutsittningarna for en reglering av hur staten kan sluta
torhandlingsbaserade stadsmiljéavtal med kommuner och regioner kring hallbar utveckling av
transporter 1 tatort, med fokus pa storre kommuner och stadsregioner. Sirskilt utredningen
avseende stod till drift av kollektivtrafik dr viktig, for att kunna skapa ett bra utbud av
kollektivtrafik i till exempel nya bostadsomraden.
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Fyrstegsprincipen i miljobedomningar av planer med betydande trafikfloden

Att 1 ett tidigt skede av den fysiska planeringen beakta férutsittningarna for tillganglichet och
nirhet till olika samhills- och servicefunktioner bedéms minska behovet av transporter och
mojliggor ett Okat resande med gang, cykel och kollektivtrafik. Vi tillstyrker darfor den féreslagna
forindringen av PBL.

Sammanfattning

Sveriges Bussforetag anser att den del av betinkandet som avser ett transporteffektivt samhille
innehaller forslag som kan ligga till grund for ett vilkommet paradigmskifte. Det ar tydligt att
Sveriges langsiktiga klimatmal inom transportsektorn inte kommer att nds om vi inte tinker nytt.
Transporter ar bra och nédvindiga 1 alla samhallen, men for att skapa ratt forutsittningar £az och
bor staten stotta de transportmedel som idr mest klimatsmarta. Den sammantagna effekten av
betinkandets forslag ger en tydlig f6rindring 1 ritt riktning, dir kollektivtrafiken far en klart hogre
prioritet inom ramen for samhillets transportplanering.

Med vinlig halsning

Sveriges Bussforetag

Anna Gronlund, branschchef, vVD



