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Skattelattnad for forman av resor med
kollektivtrafik

Forslaget i korthet

Regeringen har remitterat ett forslag for att underlitta for arbetspendling med kollektivtrafik. I
promemorian foreslds att det infors en skatteldttnad f6r f6rman av periodbiljett for resa med
kollektivtrafik. Skatteldttnaden féreslas dven omfatta ersittning f6r sadan periodbiljett.
Inneborden av forslaget ar att till den del virdet av formanen eller ersittningen uppgar till hogst
13 000 kronor per beskattningsar ska endast 50 procent av formansvirdet eller ersittningen tas
upp till beskattning. En forutsittning for skattelittnaden dr att periodbiljetten avser en tidsperiod
om minst 30 dagar och att den giller f6r resor inom det Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Formanserbjudandet maste ocksa rikta sig till hela den stadigvarande
personalen pa arbetsplatsen.

I promemorian foreslas dven att det inférs en motsvarande skatteldttnad f6r f6rman av resa med
fardtjinst respektive ersittning for sadan resa.

Forslagen foreslds trada i kraft den 1 juli 2026. Under perioden 1 juli 2026-31 december 2026 ska
skattelittnaden gilla for formaner eller ersittningar upp till hégst 6 500 kronor.

Sammanfattande synpunkter

e Det ir mycket positivt regeringen foreslar en skattelittnad for att underlitta det
kollektiva resandet, sirskilt sett i férhallande till de svarigheter som kollektivtrafiken haft
med att aterhdmta sig efter pandemin, och sinka kostnaden for att resa kollektivt i
férhallande till att resa med personbil.

e Nivin pa skattelittnaden ér for ldg, endast 25 procent av férmansvirdet eller ersittningen
borde tas upp till beskattning f6r att 6ka incitamenten. Detta skulle ytterligare 6ka
incitamenten till kollektivt resande.

e Begrinsningen till periodbiljetter som avser en period om minst 30 dagar 4r en f6r sniv
avgransning. For de regionala kollektivtrafikmyndigheter som vill préva nya
biljettlésningar, blir detta en begrinsning.
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e Det bor klargoras att begransningen till att forméanen maste erbjudas till ”hela den
stadigvarande personalen” inte utgor ett hinder for de arbetsgivare som vill erbjuda
denna férman till de anstillda med tidsbegrinsade anstillningar.

Motiv till synpunkter

Ett 6kat kollektivt resande medfor ett flertal samhailleliga férdelar genom till exempel minskade
utslipp av vixthusgaser, mindre luftféroreningar, mindre buller genom firre fordon, minskad
tringsel, effektivare anviandning av trafikutrymmet och férre trafikolyckor. Att underlitta for
arbetspendling med kollektivtrafik dr dirmed viktigt ur flera aspekter.

OECD' har granskat hur Sveriges klimat- och miljépolitik har utvecklats, och pekat p hur
torindringen av reduktionsplikten gynnat personbilsresandet. Utover detta har regeringen under
mandatperioden genomfort ett antal forindringar som gynnar bilresandet, eller férsimrat
forutsittningarna for det kollektiva resandet. Det dr bland annat beslutet om att inte inféra ett
tirdmedelsneutralt reseavdrag, sinkningen av reduktionsplikten, formansskattebefrielse av laddel
pé arbetsplatsen, borttagande av elbuspremie f6r klass I bussar och utfasning av stadsmiljéavtal.
Sammantaget har effekten av dessa forandringar varit att 6ka kostnaderna for regionerna for
kollektivtrafiken, vilket har lett till minskat utbud eller hogre biljettpriser, eller att sinka
kostnaderna foér resor med personbil.

Ser man till Trafikanalys® uppgifter om resvanor aterhimtades sig bide det kollektiva resandet
och bilresandet under 2022 efter pandemin. Under 2023, nir branslepriserna var fortsatt hoga,
stirktes det kollektiva resandet medan resandet med personbil minskade. Vid arsskiftet 23/24
genomfordes sinkningen av reduktionsplikten, och under 2024 nir brinslepriserna minskade
markant 6kade bilresandet igen, medan det kollektiva resandet minskade.

Summa av Firdlingd per ar, i miljoner kilometer efter Ar
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1 Se https://www.oecd.org/en/publications/oecd-environmental-performance-reviews-sweden-2025 91dcc109-
enhtml
2 Se https://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige
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Utveckling av dieselpris (mar 2019 - dec 2024)
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Uppgifterna om minskat kollektivt resande 2024 bekriftas av Svensk Kollektivtrafiks rapport
Kollektivtrafik Barometern 2024.

Graf 7. Marknadsandel, drsjamforelse
Antal resor 2024: 133 851
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3 Se https://www.bensinstation.nu/historiska-br%C3%A4nslepriser
4 Se s. 23 Kollektivtrafikbarometern 2024, https://svenskkollektivtrafik.se/app /uploads/2025/02/Arsrapport-
Kollektivtrafikbarometern-2024.pdf
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Fran 2023 till 2024 6kade bilresandet med 11,65 procent mitt i Summa av Firdlingd per ar, i
miljoner kilometer efter Ar och Huvudsakligt firdsitt bil. Under samma period minskade det
kollektiva resandet med 12,5 procent’. Bilden nedan visar skillnaden mellan den verkliga
utvecklingen for kollektivtrafiken och om kollektivtrafiken i stéllet f6ljt bilresandets monster
enligt samma berikning.

2022 2023 2024

—\/crklig utveckling Med bilresandets utveckling

Med beaktande av att andra faktorer kan ha paverkat utvecklingen, visar uppgifterna ovan
sannolikt att det finns en priskinslighet hos allminheten avseende val av trafikslag®. Nir
brinslepriserna minskade kraftigt efter sinkningen av reduktionsplikten medforde det en lika
tydlig 6kning av bilresandet, som en lika tydlig minskning av det kollektiva resandet.

Ekonomiskt har denna minskning i resandet varit kinnbar f6r kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken
finansieras huvudsakligen genom skatt och biljettintikter. Ser man till trafiken 1
Stockholmsregionen marks det minskade resandet i form av hur stor andel av kostnaderna som
finansieras med biljettintikter, 2019 stod skattebetalarna f6r 44 procent av SL:s intakter, i ar ar
det 50 procent.” Den minskning i biljettintikter som har skett har pa vissa hall lett till
neddragningar i turtithet eller indragna linjer, vilket 1 sin tur leder till minskat kollektivt resande.

Det remitterade forslaget gor att det i reella termer blir billigare att resa kollektivt, men dven att
det blir ldgre kostnad i relation till att resa med personbil. Givet det som anférts ovan vore det
darfor mycket 6nskvirt att det remitterade inslaget genomfors, sa att incitamenten till att resa
kollektivt forstirks.

5 Se https:/ /www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige

¢ Vilket ocksd papekas som en mojlig forklaring i promemorian, se s. 6
https:/ /www.regeringen.se/contentassets/c8f8c0fccbf34d829cea23e72fc1a09¢/ skattelattnad-for-forman-av-resor-

med-kollektivtrafik.pdf
7 Se https://www.bussmagasinet.se/2025/06/sl-nedskarningar-fick-stockholmare-valja-bort-bussar-ingen-

aterhamtning-i-sikte
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Nivan pa skatteldttnaden

I forslaget anges som motivering for att enbart en del av formanen eller ersittningen ska vara
skattefri att det da “krivs ett mer frekvent resande for att det ska l6na sig for individen att nyttja
skattelittnaden” (vilket innebdr att den inte i samma utstrickning konkurrerar med gang och
cykling)® och att “atgirden riskerar att bli offentligfinansiellt mycket kostsam™”. For att tydligt
oka incitamenten for kollektivt resande bor dock den del som f6rmiéns skattebefrias hojas, fran
50 procent till 75 procent. Denna férandring av forslaget skulle ge en storre forman, och dirmed
sanka antalet dagar som en resendr behover nyttja ett periodkort f6r att det ska bli 16nsamt att
kopa ett periodkort, vilket ytterligare 6kar incitamenten till kollektivt resande f6r en dn storre
grupp resendrer. I promemorian beriknas den varaktiga kostnaden till 2,14 miljarder kronor
arligen. En 6kning av formansskattebefrielsen till 75 procent av underlaget skulle 6ka den
offentligfinansiella effekten till 3,21 miljarder kronor érligen.

Begrdnsningen till periodbiljetter

Begrinsningen till periodbiljetter som avser en period om minst 30 dagar ir en for sniv
avgransning. For de regionala kollektivtrafikmyndigheter som vill préva nya biljettlésningar, blir
detta en begrinsning. For att mojliggora forsék med nya biljettmodeller som potentiellt kan 6ka
andelen kollektivt resande bor andra biljett typer omfattas.

Vilken grupp omfattas av formdnen?

Det bor klargoras att begrinsningen till att férmanen maste erbjudas till hela den stadigvarande
personalen” inte utgdr ett hinder f6r de arbetsgivare som vill erbjuda denna férman till de
anstillda med tidsbegrinsade anstillningar. Det faktum att arbetsgivaren enbart dr skyldig att
erbjuda en viss grupp anstillda formanen borde inte utgora ett hinder for att hela personalen ska
kunna erbjudas f6rmanen.

Avslutning

Vi tackar f6r moéijligheten att inkomma med synpunkter och bidra till féreliggande forslag.
Sveriges Bussforetag bistar girna i det fortsatta arbetet.

Anna Grinlund, branschebef och v1"D Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetag ar en arbetsgivare- och branschorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangérer. Vi ir ett
férbund inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

8 Se s. 15, https://www.regeringen.se/contentassets /c8f8c0fccbf34d829cea23e72fc1a09¢ / skattelattnad -for-forman-
av-resor-med-kollektivtrafik.pdf
9 Se s. 14, https://www.regeringen.se/contentassets/c8f8c0fccbf34d829cea23e72fc1a09¢/skattelattnad -for-forman-
av-resor-med-kollektivtrafik.pdf
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