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Riddningsatgirder pa kort och lang sikt f6r svensk transportsektor

De rusande drivmedelspriserna pressar manga av Transportforetagens medlemsforetag till
bristningsgrinsen. Vigtransportsektorn dr en bransch med liga marginaler och de
kostnadsckningar som uppstar till f6ljd av héga drivmedelspriser griaver stora hal i féretagens
planbocker. Delar av transportsektorn, inte minst buss- och taxindringarna, ar dessutom redan
hart sargade av Coronapandemin. Om inte situationen forbattras 1 nartid ar risken 6verhidngande
att vi kommer att fa se de forsta konkurserna.

Transportforetagen vill se bade skattesinkningar f6r att hantera den akuta situationen och
langsiktiga atgirder for att elektrifiera transporterna.

Sink energiskatten pa diesel och bensin till EU:s miniminiva

Sverige har hogre skatter in EU:s miniminiva. Genom att sinka skatten till EU:s miniminiva
skapas forutsittningar for att minska priset vid pump med exempelvis cirka 1,60 kr/1 for diesel.
Detta skulle vara en stor littnad f6r vira medlemmar.

Statliga kreditgarantier

Aven de féretag som har indexerade avtal och drivmedelstilligg drabbas pa en marknad med
skenande priser. Det finns foretagare som har fatt ga i personlig borgen for att de inte beviljats
utokad checkkredit. Transportforetagen foreslar att foretag som har drivmedelstilligg i sina avtal
ska omfattas av en statlig kreditgaranti.

Avskaffa BNP-indexeringen och frys upprikning med KPI

Transportforetagen har kraftigt ifragasatt denna upprakningsmodell, eller ”6verindexering”,
sedan inférandet eftersom argumenten f6r den 4r svaga och oprecisa. I och med att
reduktionsplikten inférdes ar BNP-indexeringen ocksa obsolet och utgér ett dubbelt styrmedel.

Transportforetagen anser att BNP-indexeringen ska avskaffas. Att den flertalet ginger har satts
pé paus gor den inte heller trovirdig som styrmedel.

Som en extraordinir atgird for att skapa langsiktig forutsiagbarhet och stabilitet bor KPI-
upprikningen tillfilligt frysas till och med ar 2025.

Bromsa och nystarta reduktionsplikten

Reduktionsplikten 4r i grunden ett bra styrmedel och en av pusselbitarna att minska
transportsektorns utslipp pa relativt kort sikt, bade i nya och gamla fordon. Men
Transportforetagen har sedan styrmedlet inforts varnat for att det finns ett inbyggt problem med
exempelvis tillgingen pa rena och hallbara biodrivmedel och Sveriges stora importberoende och
att detta riskerar kraftfullt driva upp priset.

Vira farhdgor har besannats. Savil de beddmningar som gjordes 2020 om kostnadsékningarna
till f6ljd av reduktionsplikten som prognoserna for elektrifieringen har visat sig stimma vildigt
lite 6verens med utfallet. Reduktionsplikten driv upp drivmedelspriset kraftigt redan innan den
nu uppkomna allvarliga situationen och turbulensen pa virldsmarknaden, sirskilt pa diesel.

Transportforetagen foreslar darfor en nystart for reduktionsplikten i vilken nivaerna sanks till
2018-ars niva och en omfattande, och verklighetsférankrad, analys gérs bade vad avseende

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriférbundet

Transportforetagen TF AB Storgatan |9, Box 5384, 102 49 Stockholm Tel 08 762 71 00 Fax 08 611 46 99 E-post info@transportforetagen.se
Hemsida transportforetagen.se Organisationsnummer 556498-9373 Bankgironummer 5933-4367 Styrelsens sdte Stockholm



TRANSPORTFORETAGEN

tillgdngen pa biodrivmedel och elektrifieringens konsekvenser. Vi bedomer att denna atgard
kan minska priset pa en liter diesel med cirka 1,50 kronor exklusive moms, men omstarten skulle
Oka den allmidnna acceptansen och trovardigheten f6r styrmedlet.

I arbetet maste ocksa betydande hansyn tas till det som sker inom EU, férhandlingar och férslag
inom ramen for Fit for 55-paketet. Reduktionsplikten bor ocksa inriktas pa att vara ett verktyg
for att pa ett kostnadseffektivt sitt uppna det Gvergripande netto-nollmalet till ar 2045.

Inf6r ett omfattande investeringsstdd till elektriska lastbilar och forling befintlig
elbusspremie

I kombination med skatteldttnader och férindringar av reduktionsplikten maste det ske
betydande investeringar for att skynda pa elektrifieringen av transportsektorn. For personbilar
sker elektrifieringen 1 en hogre hastighet an vad kanske nagon férutspatt och Transportforetagen
bedomer att den i stora delar kan ske pa marknadsmissiga villkor. Bilindustrins bedomning ér att
runt ar 2025 kommer personbilar med férbrinningsmotor och BEV na varandra i inkSpspris.

For tunga lastbilar dr situationen annorlunda och hir behovs det statliga stimulansatgirder for att
skynda pa elektrifieringen. Det har flera EU-linder insett och har sjosatt eller planerar att sjositta
omfattande investeringsstod till inkoép av eldrivna lastbilar. Vidare dr den befintliga
elbusspremien ett mycket viktigt verktyg for att frigora flytande biodrivmedel till delar av
transportsektorn som ir betydligt svarare att elektrifiera.

Transportforetagen anser att Sverige ska folja Tysklands exempel. Det tyska stodet dr massivt,
omfattar 507,5 miljoner Euro och 16per till den 31 december 2024. Den som investerar i en
elektriskt driven lastbil kan fa 80 procent av prisskillnaden mellan denna och en jimférbar
konventionell dieselmodell som méter de senaste emissionsvirdena. Likasa ges 80 % av
investeringskostnaden for den laddinfrastruktur som krivs 1 direkt stod.

Transportforetagen vilkomnar de satsningar regeringen har gjort for att underlitta
elektrifieringen av transportsektorn. De dr dock inte tillrdckliga om vi vill skynda pa
elektrifieringen.

Siatt offensiva mal for laddinfrastrukturen

Den publika laddinfrastrukturen for tung trafik ér ytterst begransad. Trafikverket bedémer att
det till 4r 2030 beh6vs 2100 publika laddstationer f6r tung trafik. Transportféretagen foreslar att
regeringen satter det som mal och i kommande budgetpropositioner avsitter medel for att
forverkliga malet. Utbyggnaden av laddinfrastrukturen och férdelning av medel kan med fordel
hanteras genom Klimatklivets férsorg.

Ansokan om fortsatt skattebefrielse for de flytande biodrivmedlen

For transportsektorn dr den fortsatta skattebefrielsen av de flytande biodrivmedlen nédvindig,
inte minst for svensk kollektivtrafik som idag ar till 95 procent fossilfri. Hir 6nskar vi klart
besked om att ansékan skickats in och vill uppmana regeringen att ha en kontinuerlig dialog med
kommissionen sa att detta genomfors snarast mojligt.
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