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Remissyttrande av slutbetdnkandet “Rdtt for klimatet” (SOU 2022:21)

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation foér transportsektorn. Mobility
Sweden dr branschorganisation for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och bussar.
MRF (Motorbranschens Riksforbund) dr branschorganisation for bilhandel och verkstider.
Sveriges Akeriforetag ir dkeriniringens branschorganisation.

Klimatrittsutredningens slutbetinkande redovisar férslag till dndringar av lagstiftningen inom tre
omraden: frimja bidrag till klimatomstillningen, underlitta byggande av elnit och ett
transporteffektivt samhaille. Vi har beretts tillfille att limna synpunkter och kommer ligga fokus
pé delar av forslagen inom ett transporteffektivt samhalle.

Organisationerna inlimnar detta gemensamma remissyttrande didr vi avstyrker betdnkandets
huvudforslag att begreppet transporteffektivt samhille infors 1 férordningarna som reglerar den
nationella planen for transportinfrastruktur och linsplanerna for regional transportinfrastruktur
samt att en matbar parameter, trafikarbete, kopplas till begreppet transporteffektivt samhille.

Transportnytta och klimatutmaningen

Transporter av gods och personer ir en grundférutsittning for tillvixt, vilfird och méten mellan
minniskor. Ekonomisk utveckling (bade utifran ett 6kat vilstand och hogre grad av specialisering
och kunskapsbaserad ekonomi) och en vixande befolkning leder till 6kade transporter 6ver allt
storre avstand. I ett avlingt land som Sverige maste man mojliggéra f6r regional utveckling och
goda levnadsvillkor fér hela landet. En fungerande viginfrastruktur dr déirfér ocksd en
forutsittning for tillvixt och utveckling i hela landet.

Kopplingen mellan transporter och ekonomisk utveckling dr en grundférutsittning, inte minst
eftersom ett vixande och konkurrenskraftigt naringsliv dr centralt for att skapa de resurser som
behovs {61 att stilla om till ett hillbart samhille.

Samtidigt paverkar transporter pa olika sitt var miljé och klimat. Transportsektorn bejakar och
driver hallbarhetsarbetet och arbetar aktivt for att pa olika sitt aktivt for att minimera sin
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klimatpaverkan. Men sektorns mojlighet att lyckas kriver ocksa att investeringstempot vad giller
exempelvis ladd- och vitgasinfrastruktur, elnitsutbyggnad, mer fossilfri energiproduktion och
biodrivmedelsproduktionen accelereras.

Vianser att transportsektorns klimatomstallning kriver valbalanserade och vilanalyserade atgarder
inom frimst omradena elektrifiering, hallbara férnybara drivmedel, transporteffektiva 16sningar
samt energieffektiva fordon och farkoster.

Men klimat- och miljomal maste kombineras med stirkt konkurrenskraft. Da behovs balans mellan
de transportpolitiska malen, att arbetet sker med en realistisk tidshorisont och med férstaelse for
Sveriges generella beroende av den internationella utvecklingen, i stort men ocksa pa
transportomradet. En framgangsrik svensk klimatpolitisk agenda maste darfor utga fran ett globalt
perspektiv.

Transportsektorn och ett transporteffektivt samhille

Transporteffektivitet och effektivare transporter ar ett av flera verktyg for straivan mot Sveriges
klimatmal om netto-noll utslipp av vixthusgaser till ar 2045, vilket innebir att transportsektorn 1
princip ska vara helt klimatneutral.

Att striva efter 6kad transporteffektivitet ar naturligt for vara medlemsforetag. Det handlar om att
ta den kortaste viagen mellan punkt A och punkt B men ocksa att inom lagens ramar kunna lasta
si mycket som méjligt pa varje lastbirare. Okad transporteffektivitet kan uppnas genom méjlighet
att transportera med lingre och tyngre fordon pa bade vig och jirnvig, digitaliserad ruttplanering
med mera.

Begreppet transporteffektivt samhille har fatt olika betydelse och har olika definitioner, vilket
uppmirksammas i betinkandet. Det dr vagt och ger en 6ppning for subjektiva tolkningar som
medfér att det gor begreppet delvis oférenliga med andra mal och principer som styr
transportpolitiken. Vi vinder oss didrfér emot den definition av transporteffektivt samhille som
utredningen vilar pa.

Om ett transporteffektivt samhaille ska uppnds genom férindringar i samhallsbyggandet visar
forskning fran exempelvis VTT att det ger en mycket liten total effekt pd klimatutslippen och
torindringar tar mycket laing tid. Ett decennium dr till exempel inte en ovanlig tidsutdrikt f6r
planeringen av ett storre bostadsomrade.

Om ett transporteffektivt samhille avser Gverflyttning av person- och godstransporter till mer
energieffektiva transportslag visar det sig att den faktiska potentialen av olika skl dr begrinsad (Se
exempelvis VTI, Trafikanalys, Trafikverket). Exempelvis sker 9 av 10 lastbilstransporter pa
strackor under 30 mil, avstand dar jarnvdgen sillan dr konkurrenskraftig.

Betidnkandet lyfter fram enskilda exempel med potential £6r 6verflyttning och intermodalitet men
det dr pa foretagsniva och det ar riktigt att det finns stor potential inom specifika segment. Det ar
ett aktivt arbete och ett foretagsekonomiskt beslut som, vilket ar viktigt att podngtera, har tagits
helt utan betinkandets féreslagna forordningsfoérandringar.
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En annan mycket viktig aspekt som inte tas upp i betinkandet ar kapacitetsbristen i infrastrukturen.
En massiv overflyttning fran vag till jarnvag skulle paverka framtida tagplaner, dir persontig
(framfor allt regionaltdg) kommer fa sté tillbaka.

Begreppet transporteffektivt samhille anvinds ocksa ofta med ett persontransportfokus, vilket
aven dr huvudfokus for betinkandet, men de virdeskapande godstransporterna gléms bort vilket
ocksa ir olyckligt.

Exempelvis dr godstransporter en intim del av industrins virdekedja, en produktionsfaktor, och
darfor behovs ett bredare perspektiv utifrin total klimatpaverkan i férhallande till transportens
samhillsnytta. Sverige har i manga delar en relativt bittre produktion ur klimatsynpunkt och bidrar
arligen till utslippsreduktion genom att exportera klimatnytta. Ur ett bredare perspektiv dr siledes
ett 6kat transportarbete efterstrivansvirt.

Vi var och ir av skilen ovan starkt skeptiska till att begreppet har fatt stor tyngd i exempelvis
underlagen som foregick beslutet om ett nationellt sektorsmal for transporter till ar 2030, dven om
det ursprungligen linge benimndes som ett ’transportsnélt samhélle”.

Vi anser dock inte att ett ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart transporteffektivt samhille
uppnis genom minskat trafikarbete dar styrmedel eller lagstiftning kraftigt férsvarar eller forbjuder
samhillsviktiga och nyttoskapande transporter, vilket dr betinkandets huvudsyfte 1 det man kallar
”Starkare styrning mot ett transporteffektivt samhille”.

Vi anser inte heller att utpekandet av enskilda transportslag som “alltid daliga”, lika lite som att
peka ut andra som 7alltid bra”, dr ett relevant antagande da en starkt 6kad andel elektrifierade
fordon 1 samhallet bidrar till att effektivisera energibehovet i transportsektorn med tva tredjedelar
jamfort med idag. Viavstyrker darfor den centrala utgangspunkten for betinkandet dér utpekandet
av minskat transportarbete sirskilt frin personbilar, lastbilar och inrikes flyg sirskilt anges.

Utmaningen ir stérre dn betinkandets utgangspunkt och strider mot grundprincipen att vatje
trafikslag behovs, medfor transportnytta och maste utvecklas och effektiviseras utifran sina egna
forutsittningar.

En Okad effektivitet i transportsystemet kriver istillet ett vil fungerande samspel mellan
trafikslagen fOr att skapa ett effektivt, hallbart och inkluderande transportsystem i hela landet samt
forbattra mojligheterna f6r individer och foretag att mota dagens och morgondagens utmaningar.

Begrinsa valet av transportsitt dr ingen framkomlig vig

Nir det giller persontransporter handlar resandet om att den enskilda individen, utifran syftet och
funktionen med resan, kan genomféra denna sa tillfredstillande som méjligt. Vi anvinder olika
transportmedel - bilen, cykeln, gang eller kollektivtrafiken - f6r olika dndamal.

Vi dr exempelvis inte enbart bilister eller cyklister utan vi anvinder olika transportmedel under
samma dag och till och med under en och samma resa. Fokus bor istillet vara att skapa hallbara
mobilitetslésningar dir kombinationen av olika transportslag skapar forutsittningar for individen
att pa effektivaste sitt ta sig till sin destination.
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Detta dr ocksa Oversittningsbart till godstrafiken, dar transportkedjor kan innehiélla flera olika
transportslag via frivilliga avtal mellan transportorer och transportkOpare/varudgare.

Betinkandets forslag syftar, som sagt, till att frimja vissa resor (gang, cykel och kollektivtrafik) pa
bekostnad av andra transportslag. Att frimja hallbara stadsmiljéer far en framskjuten plats i
betinkandet, exempelvis via de férslag som finns om utvidgade stadsmiljoavtal.

Men attraktiva stads- och gatumiljoer hinger i manga fall pa att vigtrafiken har goda alternativa
fardvigar 1 form av forbifarter och ringleder. Att fortsatt bygga ut vagtrafiksystemen i
tillvixtomraden 4r dirfér en nédvindighet, men dr inte atgirder som betinkandet foreslar eller
forordar.

Attraktiva stadsmiljer stiller ocksa krav pa exempelvis en effektiv citylogistik. Framfor allt
storstadskommunerna maste jobba nira transportbranschen och niringsidkare f6r att sikerstilla
en effektiv varuforsorjning som i framtiden kommer att vara tystare och utslappsfri.

Sammanfattningsvis anser vi att transportsektorn redan bejakar och driver hallbarhetsarbetet och
arbetar aktivt for att pa olika sitt minimera sin klimatpaverkan. Den snabba elektrifieringen och
anvindningen av vitgas i samhillet bidrar ocksa till stora effektiviseringsvinster.

Transportsystemet ska skapa tillginglighet

Vi anser att det linge pagatt en olycklig och polariserande debatt om malstyrd kontra prognosstyrd
transportplanering. Betinkandet fortsitter denna diskussion men viljer att byta namn till ”En
scenariobaserad arbetsmetodik for transportplanering”. Andemeningen dr dock densamma.

Vi anser att transportsystemets grundliggande uppgift ar att skapa tillginglighet och det ir en
huvuduppgift for infrastrukturforvaltaren Trafikverket. Vi har inte vagar, jarnvagar, flygplatser,
hamnar f6r néjes skull utan de finns f6r att medborgare ska kunna leva och bo 1 hela landet.

Transporter av manniskor och gods, pa en vil fungerande infrastruktur till konkurrenskraftiga
priser, dr sjdlva grunden for ett fungerande samhalle. Drivkrafter som ekonomisk utveckling och
befolkningstkning utmanar tillganglighet och transportsystemet behéver utvecklas darefter.

Vi delar inte bilden och kritiken i betinkandet att infrastrukturplaneringen inte tar hinsyn till
klimatmalen och beh6ver 6verge arbetet med basprognoser. Kritiken i betinkandet dr missvisande
och behiftad med brist pa objektivitet. Enligt vart menande dr Trafikverkets huvuduppgift att sérja
for att vi har vil underhallna vigar och jarnvigar och att det investeras i nya vigar och jirnvigar.

Hur transportsystemet sedan anvinds, regleras genom beslut i Sveriges riksdag om regleringar och
breda styrmedel i linje med EU. En hallbar, framgangsrik och efterstrivansvird resa mot
fossilfrihet sitter inte motsatsférhallande mellan tillvixt och klimatet, ej heller mellan antalet
transporter och klimatet eller mellan investeringar 1 nya vigar och klimatet.
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Vi anser att Trafikverkets korta och kirnfulla kommentar till Trafikanalys regeringsuppdrag att ta
fram styrmedelsforslag till kommande klimatpolitiska handlingsplan sdger mycket om det
problematiska med klimatrittsutredningens huvudférslag.

"Trafikverket ser stora svdrigheter med att infora transporteffektivt sambille som transportpolitisk princip utan att
begreppet ges en tydlig definition som dven hénger samman med dvriga transportpolitiska mal och principer samt
andra samhilleliga mal. Trafikens effekter, savil positiva som negativa, dr beroende av plats, tid, fordonsegenskaper
och sammanhang. En definition behiver ta hinsyn till detta for att inte riskera att hamna i konflikt med dvriga
mil och principer.””

Mattias Bergman, VD Mobility Sweden

Tommy Letzén, VD Motorbranschens Riksforbund
Marcus Dahlsten, VD Transportforetagen

Rickard Gegé, VD Sveriges Akeriforetag

I Trafikanalys 2022, s. 144, ”Foérslag som leder till transportsektorns klimatomstillning — redovisning av

regeringsuppdraget att ta fram underlag inom transportomradet infér den kommande klimatpolitiska
handlingsplanen”



