TRANSPORTFORETAGEN

Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet

Enheten f6r transportinfrastruktur och
planering

REGERINGSKANSLIET

Stockholm 2023-08-20 Ref 1.12023/02517

Yttrande over Kommissionens forslag till Europaparlamentets och Radets direktiv om
dndring av direktiv 1999/62/EG, rdadets direktiv 1999/37/EG och direktiv (EU)2019/520
vad gdller koldioxidutslappsklassen for tunga fordon med slapfordon

Transportféretagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation f6r transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller drygt 200 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt f6r
féretag i transportniringen. Vira medlemsféretag dr verksamma till sjOss, 1 luften, pd sparen och pa vig.

Vi tackar f6r méjligheten att limna yttrande i rubricerat drende och vill anféra f6ljande.
Kort sammanfattning av férslaget

EU-kommissionen foreslar att inkludera slipvagnars och pahidngsvagnars effekt pa koldioxidutsldppen i
kombinationer av tunga fordon nir vigavgifter och vigtullar ska faststillas. Tanken dr att vid anvindning
av mer energieffektiva slipfordon ska detta leda till lagre vigavgift/vigtull for ekipaget vilket ska
stimulera efterfrigan pa energieffektiva slipfordon och sidnka koldioxidutsldppen. Fram till och med den
30 juni 2030 fir medlemsstaterna om de s 6nskar ta hinsyn till slipfordons effekt pa koldioxidutslippen
vid bestimmande av vigtullar/vigavgifter. Frin och med den 1 juli 2030 blir detta ett krav for alla
medlemsstater. Det dr endast trailers- och semitrailers med goda energieffektivitetsegenskaper som
behover klassificeras. EU-kommissionen foreslar tre sidana klasser. Klass 3 4r den for trailers- och
semitrailers med hégst energieffektivitet och som 4r utrustade med aerodynamisk anordning. Klass 2 och
klass 1 ska bestimmas genom s.k delegerade akter.

Transportféretagens synpunkter pa forslaget

Ska vigavgifter och vigtullar anvindas 4dr det rimligt att energieffektiva slipfordon inkluderas i
berikningarna. Att ta hinsyn till slipfordonens energieffektivitet innebir att differentieringen av avgiften
bittre speglar fordonskombinationens verkliga utslipp.

De féreslagna berdkningsmodellerna kan dock missgynna vira effektivare, lingre och tyngre
fordonskombinationer i Sverige. De har i regel en hog energieffektivitet jimfort med de som ar vanligast
térekommande pé kontinenten. Berdkningsmodellerna maste dirfér ses Over sd att forslaget inte
missgynnar fordon med laga koldioxidutsldpp per tonkilometer.

Transport- och logistikforetag, inte minst i den grinséverskridande och internationella trafiken,
bestimmer langt ifrin alltid sjilva vilka slipfordon som anvinds. Slipfordonet 4gs av en annan part i
logistikkedjan. Det kan leda till kontraktsmissiga svérigheter gillande hur den nedsatta vigavgiften ska
fordelas.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
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Forslaget kommer att 6ka den administrativa bérdan betydligt f6r transportsektorns utévare.
Transportsektorn skiftar regelbundet slipfordon. Efter varje byte maste fordonskombinationen
registreras hos vigtullféretagen for att bestimma avgiftsnivin. Det dr nédvindigt att utveckla ett en
officiell sajt, ett s k single window, med information om motorfordon, trailer och semitrailers
utslappsklasser for att gora det sd enkelt som méjligt £6r transportsektorn 1 kontakt med
vigtullsforetagen”. Information om ett fordon eller slipfordons effektivitets /utslappsklass méste vara
ldtt atkomligt £6r transportsektorn och 7vigtullsféretag”. Registrering vid vigtullar bor ske genom att utgé
ifran fordonens registreringsnummer. Ekipagets utsldppsklass bor automatiskt bestimmas och delas med
téraren och transportforetaget.

Man bér ocksa vara medveten om att nya, eller eftermonterade, energieffektiva slipfordon som ir
utrustade med aerodynamiska anordningar dr mer kénsliga i kombinerade eller multimodala
transportuppligg. Anordningarna kan skadas. Det skulle vara olyckligt om en 6kad anvindning av
energieffektiva slipfordon skulle himma utvecklingen av kombinerade och multimodala
transportuppligg.

Vidare behdvs det tas fram ett system f6r émsesidigt godkdnnande, mutual recognition. Klassificieringen
av ett fordon i ett medlemsland maste gilla inom hela EU.

EU-kommissionen foreslar att det ska bli obligatoriskt f6r medlemslinderna frin och med den 1 juli
2030, frivilligt innan dess. Vi anser att det méste samspela med utsldppsklasserna f6r tunga fordon. De
senare bor dirfér senareliggas till den 1 juli 2030.

Aven om vi anser att det ir rimligt att inkludera energieffektivitet for slipfordon i berikningarna anser
Transportféretagen att Sverige f6r ndrvarande inte ska inf6ra en distansbaserad avgift f6r den tunga
trafiken. Svensk vigtransportsektor dr redan hart beskattad i ett internationellt perspektiv och vi avstyrker
en vigavgift som liggs ovanpa befintliga skatter och styrmedel.

Den svenska klimatpolitiken priglas av regleringar och styrmedel som i manga fall 4r ambitisa, men dven
otydliga och forinderliga. Till detta ska liggas en allt 6kande mingd styrmedel pd EU-nivi. Det hir bildar
ett till delar sviréverskadligt lappticke av skatter och avgifter, varav en del 4r inbdrdes motstridiga.

Transportféretagen efterfragar en total genomlysning av skatte- och avgiftssystemet f6r transportsektorn.

En distansbaserad avgift f6r tung trafik, som omfattar dven utlindska lastbilar i Sverige, kan ha sina
férdelar. Men vi anser att en sidan forst bor Gvervigas nir skatte- och avgiftssystemet gjorts om.
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