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Forord

Transportsektorn dr Europas motor — den for mdnniskor, varor och idéer framat
och utgor grunden for bade ekonomisk tillvaxt och social utveckling. Svenska
transportforetag har stor potential att bidra till en framtid som dr hdllbar, sdker
och konkurrenskraftig. Men det krdver rdtt politiska beslut och Idngsiktiga
satsningar pd EU-niva.

| dagens oroliga omvdrldsldge stdr transportsektorn infor utmaningar som
klimatomstdllning, digitalisering och sdkerhet. Sektorn har visat bade engage-
mang och kapacitet att mota dessa utmaningar, men framgdngen dr beroende
av att EU skapar rdtt forutsdttningar for foretagen. Investeringar i héllbar
infrastruktur, utveckling av alternativa brdnslen och modernisering av regelverk
dr avgorande for att 6ka innovations- och konkurrenskraften i hela Europa.

Men transportsektorn handlar inte bara om teknik och system — den handlar
ocksd om mdnniskor. For att mota framtidens behov behévs en flexibel arbets-
marknad och satsningar pd utbildning. Sdkerhet och samordning inom EU dr
avgorande for att skydda transportndtverk och mdnniskor. Europa behéver att
transportfloden forblir stabila trots geopolitiska spdnningar.

Denna agenda belyser prioriteringar for mandatperioden 2024—2029. Fokus dr
pa hdllbar tillvéxt, sdkerhet och innovation, samtidigt som den uppmanar EU:s
beslutsfattare att skapa rdtt forutsdttningar for att forena dessa mdl.

Aven i en tid av osdkerhet ser vi ljust pd framtiden
— och vi hoppas att ni delar vdr vision.

Trevlig ldsning!
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Inledning

Transportsektorn spelar en viktig roll i att nG EU:s klimatmdl och stdrka Europas
konkurrenskraft. Denna agenda samlar vdra policyrekommendationer for att
utveckla ett hadllbart, sdkert och konkurrenskraftigt transportsystem under
mandatperioden 2024-2029.

Vi uppmanar EU:s institutioner — Kommissionen, Europaparlamentet och
Europeiska radet — att prioritera foljande omrdden och mdl.

Vi foreslar foljande mal:

I. En hdllbar transportsektor

Pdaskynda 6vergdngen till grona och energieffektiva losningar genom
natforstdrkning och investeringar i hdllbar infrastruktur, alternativa
brdnslen och innovation for att na EU:s klimatmadl.

2. En sdker och samordnad transportsektor

Stark sdkerheten i transportsystemet genom att frdmja effektiva trans-
portfloden, ny teknologi, digitalisering och samordnade dtgdrder for att
skydda bdde EU:s intressen, datahantering och gods.

3.  En konkurrenskraftig transportsektor

Skapa forutsdttningar for foretag att véixa och utvecklas genom
minskad regelbérda, framjande av innovation och hdllbara losningar.

Stdrk tillgangen pa kompetent arbetskraft genom att satsa pd
effektiva utbildnings- och omskolningsinitiativ som mater branschens
behov, och genom att sdkerstdlla en flexibel arbetsmarknad som
attraherar nya generationer.
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I. En hallbar transportsektor

Hallbara och Iangsiktiga investeringar i transportinfrastruktur

For att méta bdde Sveriges och EU:s klimatmdl behover transportsektorn ett robust
och framtidssdkrat infrastrukturndtverk.

Men den nuvarande utvecklingstakten f6r Europas infrastruktur, sirskilt f6r alternativa
brinslen, riskerar att himma omvandlingen till en gronare och mer hallbar transport-
sektor. Detta kan férsvara omstillningen och uppfyllandet av utslippsminskningsmal
inom godstransport, logistik och persontransport.

* Expandera fonden for infrastruktur for alternativa branslen (AFIF):
Oka investeringarna i laddnings- och tankningsinfrastruktur f6r tunga fordon
och fartyg lings Europas huvudkorridorer (TEN-T). Omstillningen till en hall-
bar transportsektor och frimjande av anvindning av alternativa brinslen maste
accelereras for att EU ska klara 2050-malen.

+ Oka de ekonomiska bidragen frén Europeiska Investeringsbanken (EIB)
till Fonden for ett sammanldnkat Europa (CEF):
Oronmirk medel for att stédja utbyggandet av tanknings- och laddningspunkter
for tunga fordon, i1 enlighet med rekommendationerna i Draghirapporten.

o Oka finansieringen inom CEF for sdkra uppstdllningsplatser:
Stirk investeringar i CEF f6r att bekdmpa organiserad brottslighet inom tung
trafik. Forbittra forarsikerheten och skydda lasten. Detta bor ingd 1 den flerdriga
budgetramen (MFF) t6r 2028-2034.

~

/Sverige borde satsa mer pa infrastrukturen kring laddning av elektriska fordon.
Killa: Transportféretagens hallbarhetsundersékning 2024
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En hallbar transportsektor

Stdrk vdra elnat for att mojliggora elektrifiering av fordonsflottor

For att elektrifiera transportsektorn och uppnd de globala hdllbarhetsmdlen
behover vi forstdrka kapaciteten i EU:s elndt och sdkerstdlla tillgang till fornybar energi.

Det dr avgérande att EU stéttar medlemsstater i att stdrka infrastrukturen f6r elektrifie-

ring av fordonsflottor, regionaltrafik och annan transport, for att méta 6kad efterfragan

och driva pd den gréna omstillningen.

Genomfor en EU-samordnad analys av ndtforstdarkningar:

Utvirdera vilka specifika nitforbittringar som krivs for att mota den 6kade efter-
fragan pa elektricitet for transportsektorn, och sikerstill en effektiv omstillning
mnom EU.

Infor harmoniserad EU-lagstiftning for elndt:

Skapa bindande regler som aligger medlemslinder och elnitsoperatorer att
forbdttra nitkapacitet och driftsdkerhet, i enlighet med EU:s grona giv och
REPowerEU-planen. Transportsektorns elektrifiering dr helt beroende av
snabba och f6ljsamma investeringar i elnit till depder och laddningscentraler.

Overvaka och stiill krav pé uppgraderad nétinfrastruktur:

Sakerstall att alla medlemslinder uppfyller sina ataganden for att uppgradera
energiinfrastruktur och tillhandahalla tillricklig kapacitet for transportsektorns
elektrifiering, Infor ytterligare krav dir det behovs.

Reformera EU:s statsstodsregler:

Marknaden f6r elfordon och laddinfrastruktur behéver vixa for att prismekanis-
men ska fungera effektivt. Under marknadens introduktionsfas behéver stédniva-
erna i den allminna gruppundantagstérordningen (GBER) héjas till minst 60%
tor stora féretag och 80% f6r SMEs f6r elfordon och laddinfrastruktur. I GBER
bér dven stdd f6r lokala elnit och energilagring inkluderas.

Incitament for investeringar i rena fordonsflottor
Infér ekonomiska incitament, sisom subventioner och skatteldttnader, f6r féretag
som viljer att byta till nollemissionsfordon, det vill siga el- eller vitgasfordon.
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2. En saker och samordnad transportsektor

Driv pa den digitala transformationen inom transportsektorn

Digitalisering dr avgorande for att forbdttra effektiviteten och hdllbarheten inom
transportsektorn. Idag gdr digitaliseringen for Iangsamt, med mindre dn | procent
av fraktsedlarna digitaliserade.

Genom att etablera gemensamma EU-riktlinjer och standarder kan vi skapa en mer
integrerad och konkurrenskraftig inre marknad dir nya teknologier utnyttjas for att
méta framtidens utmaningar. Att driva pa digitaliseringen inom transportsektorn kom-
mer inte bara forbittra effektiviteten, utan dven méjliggbra innovation och stirka EU-
féretagens konkurrenskraft pa den globala marknaden.

* Utveckla EU-gemensamma digitaliseringsriktlinjer:
Harmonisera ramverket for anvindningen av elektronisk data inom transport-
sektorn (t.ex. eECMR och det kommande eFTT) f6r att undvika fragmentering
och driva pa den digitala transformationen.

* Etablera en EU-standard for fordonsdatahantering:
Inf6r gemensamma riktlinjer f6r insamling, lagring och delning av fordonsdata.
Regler gillande dgarskap och integritetsskydd sakerstiller transparens och rittvisa
mellan transportféretag och leverantorer.

e Badttre kapacitetshantering for internationella godstag:
Skapa tydliga incitament som gor det enklare och effektivare att planera och
genomfora grinséverskridande transporter. Genom att prioritera att godstdg
haller sina planerade tider kan flaskhalsar och stérningar minskas, vilket 6kar
bade punktlighet och tillférlitlighet.

* Forbdttra integreringen av dronare med bemannade luftfart:
Infor enhetliga digitala system i hela EU dar alla luftrumsanvindare kan goras
elektroniskt synliga i realtid med transponder, mobilsystem eller satellit samt dela
information om pagiende luftrumsaktiviteter. Tjansterna bor stddja flygning
enligt visuella flygregler (VFR) och minska risken for kollisioner 1 luftrummet dér
U-space inte blir aktuellt. Detta skulle méjliggdra en sikrare och effektivare
samordning mellan bemannade och obemannade luftfartyg, samt skapa bittre
forutsittningar for en integrerad och kostnadseffektiv anvindning av luftrummet.

e
(\
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En sdker och samordnad transportsektor

Stdrkt sdkerhet och resiliens i Europas hamnar

Hamnar fungerar som viktiga noder i Europas leveranskedjor och mdste kunna std
emot yttre hot och storningar. Samtidigt stdr vi infor en accelererande grén omstdll-
ning ddr hamnar spelar en nyckelroll i att méjliggora évergdngen till hdllbara energikallor.

For att sikra kontinuiteten i godsflédet samt stédja EU:s klimatmal, beh6vs enhetliga
sakerhetsatgirder och 6kad motstandskraft mot risker i alla medlemsstaters hamnar.
En gemensam ansats inom EU skulle inte bara stirka var kollektiva sikerhet utan
ocksa frimja en konkurrenskraftig och hallbar hamninfrastruktur i hela unionen.

* Etablera ett harmoniserat EU-ramverk for hamnsdkerhet:
EU bér utveckla gemensamma riktlinjer f6r cybersikerhet, évervakning och
torstirkt infrastruktur, samt frimja en stark samverkan mellan hamnar och
EU-myndigheter. Atgirder behévs mot organiserad brottslighet, sirskilt
narkotikainférsel, och fOr att sdkerstilla att sikerhetsstandarder dr héga och
enhetliga i alla medlemsstaters hamnar.

* En gron och sdker hamninfrastruktur:
Oronmirk stéd genom CEF fér att frimja hallbar och siker hamnutveckling,
inklusive landstrom, anldggningar for alternativa brinslen och digitala Gver-
vakningssystem. Detta resulterar i minskad miljépaverkan och 6kad sikerhet
hos EU:s hamnatr.

* Genomfor EU-omfattande riskbedomningar:
Implementera regelbundna riskbedémningar och koordinerade beredskapsplaner
t6r hamnar i EU, sd att samarbete och snabb respons kan sikerstillas vid siker-
hetshot.

e Utveckla EU:s hamnar som energinoder for vatgasproduktion:
EU bor skapa ett finansieringsprogram under CEF f6r att stétta utveckling
av vatgasproduktionsanliggningar i strategiska hamnar inom EU. Detta skulle
inkludera investeringar i elektrolysorer, lagringskapacitet och infrastruktur for att
distribuera vitgas till transportsektorn och nitliggande industrier, vilket stirker
EU:s energisakerhet och grona omstillning;
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3. En konkurrenskraftig transportsektor

Regelforenkling for en mer konkurrenskraftig transportsektor

Madnga foretag tvekar att investera i omstdllningen till en ren transportsektor pd
grund av rddsla att tappa i konkurrenskraft.

For att stotta den grona omstillningen inom transportsektorn, behéver EU anpassa
regelverken for att undantdja hinder som begrinsar effektivitet och utslippsminskningar.
Genom att méta de specifika behoven hos olika transportslag kan vi méjliggéra mer
flexibla och effektiva 16sningar for transportniringen.

e Underldtta grdnsoverskridande hogkapacitetstransporter:
Tillat lingre och tyngre fordon att kéra grinséverskridande transporter, t.ex.
mellan Sverige och Finland. Detta 6kar lastkapaciteten, vilket reducerar antalet
kérningar, leder till sinkta utslapp och 6kad trafiksidkerhet.

* Anpassa kombidirektivet for enklare och effektivare efterlevnad:
Standardisera avstandsregler for landtransporter, oberoende av strickan som
anvints for andra transportsitt, for att férenkla reglerna for féretag och myndig-
heter. Anpassningar for att sikra tillgang till limpliga terminaler bor ocksa
omfatta faktorer som avgangsfrekvens, terminalkapacitet och tillgang till
nédvindig utrustning, vilket mojliggér en mer effektiv och optimerad logistik.

* Modernisera korkortsregler for hdallbara transporter:
B-koérkort bor gilla f6r fordon upp till 4,25 ton om de drivs p4 alternativa
brinslen. Nuvarande grins pa 3,5 ton gor att el- och gasdrivna lastbilar och mini-
bussar forlorar last- och passagerarkapacitet, eftersom de viger mer 4n diesel-
drivna fordon. Detta skulle underlitta omstillningen till fossilfria transporter och
stidrka foretagens konkurrenskraft.

* Infor en one-stop-shop for moms for bussforetag:
EU bor etablera ett harmoniserat system for momsregistrering och momsredo-
visning for bussbranschen. Att kunna géra en momsregistrering som giller i hela
EU skulle minska den administrativa bordan, stirka bussens konkurrenskraft och
skapa rittvisa villkor jimfért med andra transportslag.

av vara medlemsforetag anser inte att
politiken har gett transportbranschen

tillrdckliga forutsittningar for att stilla
om till mer hallbara transporter.

Kalla: Transportforetagens hallbarhetsundersdkning 2024
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En konkurrenskraftig transportsektor

Stdrk forutsdttningarna inom EU for en konkurrenskraftig
och hallbar flygsektor

For att Europas flygsektor ska forbli konkurrenskraftig och samtidigt bidra till EU:s
klimatmdl krdvs en samordnad strategi for regelverk, investeringar och teknik-
utveckling.

Den globala omstillningen till hallbar luftfart accelererar, och EU maste sdkerstilla att
europeiska aktorer har ritt forutsittningar att leda utvecklingen. Harmonisering av
regelverk, satsningar pa hallbara brinslen och infrastruktur samt ett 6kat fokus pa
innovation dr avgorande for att stdrka bade klimatarbetet och EU:s position i den
internationella flygindustrin.

* Fokusera ETS-intdkter mot hdallbar teknik och SAF-produktion:
EU boér 6ronmirka intikter fran utslippshandelssystemet (ETS) f6r att finansiera
utveckling av héllbara flygteknologier som fossilfritt flyg och férnybart flygbrins-
le (SAF). Detta stirker flygsektorns klimatarbete och konkurrenskraft, samtidigt
som enhetliga villkor bevaras pa den inre marknaden och gentemot tredje land.

 Stod till infrastruktur for SAF, vdtgas och el:
EU bor inkludera medel 1 Sustainable Transport Investment Plan f6r att utveckla
infrastruktur f6r SAFE vitgas och el pa flygplatser. Investeringar bor riktas mot
regionala flygplatser for att sikerstilla tillgang till dessa teknologier i hela Europa,
vilket stirker den gréna omstillningen och bidrar till EU:s klimatmal for flyg-
sektorn.

e Stdrk EASA och utveckla mdlstyrda regelverk:
EU och EASA bor utveckla malstyrda regelverk som driver teknikutveckling och
mojliggdr kommersialiseringen av fossilfritt flyg. Samtidigt bér en Gversyn goras
av vilka ICAO-standarder som dr relevanta att implementera inom EU. For att
hantera den omfattande regelmassan och frimja innovation behévs ckade
resurser och forstirkt finansiering till EASA.
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En konkurrenskraftig transportsektor

Arbeta for en attraktiv och konkurrenskraftig transportsektor

For att transportsektorn ska kunna fortsdtta vara en drivkraft for EU:s ekonomi och
mota framtidens utmaningar krdvs ett starkt fokus pd kompetensforsorjning och
utbildning.

Genom att virna nationella arbetsmarknadsmodeller, 6ka attraktiviteten f6r utbildning-
ar och ta bort regelhinder kan sektorn sikra den arbetskraft som behdvs for att mota
den 6kande efterfrigan. Med ritt stdd och samordnade insatser pd EU-niva kan trans-
portsektorn fortsatt bidra till hallbar tillvixt och stirka Europas globala konkurrenskratt.

* Begrdnsa inte unga forare:
Revidera korkortsdirektivet sa att unga med busskérkort far kora linjetrafik Gver
50 km fore 24 ars dlder. Detta dr nédvindigt f6r att underldtta generations-
vixlingen inom bussbranschen.

+ Oka attraktiviteten for yrkesutbildningar:
Inom stora delar av Europa rader brist pa arbetskraft — frimst kopplat till yrkes-
roller som férutsitter yrkesutbildning. Dirfor bor ett brett och lingsiktigt attityd-
arbete bedrivas for att genom 6kad status fa fler att vilja en yrkesutbildning och 1
forlingningen en karridr i transportsektorn. Sirskilt insatser behovs for att 6ka
jamstilldheten och attrahera en bredare rekryteringsbas, vilket stirker bide bran-
schens kompetensforsorjning och konkurrenskraft.

* Vdrna den svenska modellen:
I Sverige och 6vriga nordiska linder dr det arbetsmarknadens parter — fack och
arbetsgivare — som gemensamt reglerar anstillningsvillkor; 16ner, tjdnstepensio-
ner, arbetstidsférliggning, anstillningsformer etc. Den arbetsrittsliga lagstiftning-
en utgors till stor del av ramlagar som kan anpassas genom kollektivavtal pa
central nivd mellan arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer och/eller pa fore-
tagsniva. Detta forfaringssitt dr det vi kallar ”Den svenska modellen”. Genom att
arbetstagarorganisationer och arbetsgivarorganisationer tillsammans anpassar
villkoren i branschanpassade kollektivavtal finns mojligheter till mer praktiska
och flexibla 16sningar som 4r anpassade till forutsittningarna i respektive bransch.
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| denna agenda har vi framfort forslag pa de atgdrder
Transportforetagen bedémer vara mest kritiska for att
underldtta och paskynda omstdillningen till en hdllbar,
sdker och konkurrenskraftig transportsektor inom hela EU.

Vi uppmanar EU att agera snabbt och lyhért, sdrskilt med
tanke pd de pdgdende ekonomiska, klimatmdssiga och
sdkerhetsrelaterade kriser som ytterligare betonar behovet
av effektiva insatser.

Transportforetagen har ldnge arbetat med att ta fram forslag
for en hdllbar, effektiv och trygg transportsektor och stdr redo
att delta i diskussionen om hur detta kan bli verklighet.

Lds mer pd
vdar hemsida:
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Transportforetagen dr transportndringens bransch- och

arbetsgivarorganisation inom Svenskt Ndringsliv.

Vi finns over hela Sverige for att stotta vara medlemsforetag

i juridiska, kompetens- och branschspecifika fragor.

Hos oss ryms sju forbund inom transporter pa vag, i luften,
till sjoss och pa rdlsen. | vara 9 100 medlemsforetag finns
over 204 000 anstdllda. Det gor oss till den naturliga

samlingspunkten for transportndringen i Sverige.

ft@ﬁﬁfﬂm '
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Transportforetagen

Box 5384, 102 49 Stockholm
Besoksadress Storgatan 19
Tel 08 762 71 00
info@transportforetagen.se
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