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Hemstdllan till regeringen om permanent skattefrihet for forman av laddning av
privata elfordon pa arbetsplatsen.

e Upphiv Lag om dndring i inkomstskattelagen (1999:1229), SFS 2023:346.

Introduktion och motivering

Sedan 1 juli 2023 giller en tillfillig skattefrihet fo6r forman av elektricitet for laddning av vissa
fordon. Under forutsittning att laddningen sker vid en laddningspunkt eller ett eluttag som
tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen ska laddning av personbil (klass I), latt
lastbil, motorcykel, moped och cykel kunna ske utan att den anstillde férmansbeskattas for
elférbrukningen.

Syftet med forslaget vara att underlitta omstillningen till en fossilfri fordonsflotta och gynna
arbetsresor med laddbara fordon framfér andra. Dirtill gjordes beddmningen att férslaget minskar
den administrativa bérdan for savil arbetsgivare som anstillda.

Skattefriheten ar tillfillig och giller mellan den 1 juni 2023 till den 30 juni 2026.

Efter den 30 juni 2026 sker, med nuvarande lagstiftning, en dtergdng som innebdir att
foretagens administrativa bérda och kostnader 6kar. Det héjer ocksa troskeln for
transportsektorns elektrifiering och dkar risken for fusk. Transportforetagen menar att det
sinder fel signaler och motverkar regeringens uttalade ambitioner pa klimatomrédet.

I Transportforetagens remissyttrande (se bilaga) tillstyrktes forslaget om skattefrihet i sin helhet
men vi papekade att skattefrihet pa laddel, som har minimal direkta paverkan pa statens budget,
borde vara permanent och inte tillfallig.

Generellt saknade Transportféretagen en motivering till varfér juni 2026 ér en laimplig tidpunkt
tor en adtergang. Transportforetagen foreslog i stillet att det skulle gbras en Gversyn av
bestimmelserna innan utgangen av juni 2026 for att sedan besluta om skattefriheten skulle behéllas
eller slopas.

Den grona omstillningen av transportsektorn dr inte tillfillig utan kommer ta lingre tid 4n en
mandatperiod. Trots att tillvixten av laddplatser och laddpunkter till litta fordon pé senare ar har
varit positiv dr antalet fortfarande otillrickligt f6r att mojliggdra en fullskalig Gvergang till eldrivna
fordon. Nu gillande statliga stodsystem som exemeplvis “Ladda bilen” dr positivt men 1 behov av
6versyn.
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En permanent skattefrihet skulle vara en del av en incitamentskedja for att accelerera antalet
elfordon och laddplatser. Omstillningen av transportsektorn mot elektrifiering och fossilfrihet
kriver langsiktiga stod och andra styrmedel, med ett tidsperspektiv mot ar 2045.

Transportforetagen anser att det finns en rad negativa konsekvenser att inte gora skattefriheten
for laddning permanent.

e Det oJkar arbetsgivaravgiften och foretagens (och anstilldas) administrativa
regelbérda. Om féormanen av laddel aterigen behover redovisas, innebir det att arbetsgivaren
ska faststilla hur mycket el som tillhandahalls, varje manad, till respektive anstélld och till vilket
virde. Det dr 6kar administrationen och skulle innebdra en genomsnittlig 6kad kostnad om 28
400 kronor per ar for ett typforetag (enligt finansdepartementets berikningar i
(Fi2022/03172)). Med den utdragna ligkonjunktuten hogst nirvarande och inflationskrisen
tarskt 1 minnet, dr kostnadshéjande administration inte vad landets foretag behéver. Det gar
dessutom emot regeringens egna ambitioner pa regelférenklingsomradet, sirskilt kopplat till
den grona omstillningen.

e Det hdjer troskeln for transportsektorns elektrifiering. Som ett resultat av den Okade
administrationen riskerar incitamentet fOr en arbetsgivare att installera laddplatser och
arbetsgivarens mojlighet att erbjuda fri laddel, som ett sitt att locka kompetens, minska. For
privatpersoner 6kar ocksa fordonets totala dgandekostnad, ett fordon som vid ink6p dr dyrare
an de fossildrivna alternativen. Detta hojer troskeln for skattebetalaren att vilja ett elektriskt
fordon, nar troskeln snarare behéver filas ner ytterligare.

e Det dkar risken for oavsiktliga fel och medvetet fusk. Att avskaffa skattebefrielsen for
laddning av elbilar pa arbetsplatsen 6kar risken for bade oavsiktliga fel och avsiktligt fusk pa
grund av komplexiteten i att berikna det skattepliktica virdet. Arbetsgivare riskerar 6kad
administrativ bérda och potentiella skattetillige, medan arbetstagare riskerar att limna in
felaktiga skattedeklarationer och ovintade skatteskulder kan uppsta.

Det ir komplicerat att berikna marknadsvirdet for den el som anvinds for laddning. Det kriver
att man tar hinsyn till variabler som total och privat korstricka, varierande elpriser och vilken
laddningsmetod som anvinds. Denna komplexitet gér det svart for bade arbetsgivare och
arbetstagare att korrekt faststilla det skattepliktiga virdet, vilket kan leda till oavsiktliga fel.

Det ir ocksd problematiskt att faststilla ett allmint accepterat "marknadsvirde" f6r den el som
anvinds vid laddning. Elpriserna dr féremal for stindiga fluktuationer baserat pa tid pa dygnet,
plats och energikilla. Denna variation gér det svart att faststilla ett réttvist och konsekvent
marknadspris att anvinda vid berdkning av det skattepliktiga vardet

Slutligen komplicerar momsen och energiskatten berikningen ytterligare. Att faststilla den
korrekta skattemissiga hanteringen beror biade pa arbetstagarens och arbetsgivarens status som
skattepliktig person fér moms och arbetsgivarens status som skattskyldig for energiskatt. Detta
komplicerade samspel mellan skatteregler 6kar risken for felberakningar och bristande efterlevnad.
Dessa fragor utreddes inte i lagstiftningsirendet som ligger till grund fér den tillfalliga
skattefriheten, vilket flertalet remissinstanser papekade.

En permanent skattefrihet for férman innebir vissetrligen en sirreglering i skattelagstiftningen.
Transportforetagen anser dock att det eventuellt negativa substantiellt uppvigs av det positiva 1 att
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underlitta for den nodvindiga och efterstrivansvirda omstillningen, samt att med flera olika
medel minska administrativa kostnader for det jobb- och tillvixtskapande niringslivet.

En permanent skattefrihet ger féretag och arbetstagare trygghet att planera langsiktigt, vilket
frimjar investeringar 1 elfordon och laddinfrastruktur. Om skattefriheten tas bort minskar
incitamenten for att vilja exempelvis elbil och installera laddpunkter. Till skillnad fran direkta
subventioner har skattefrihet en administrativt enkel utformning och kriver inga statliga
utbetalningar. Det go6r det till en kostnadseffektiv atgird for att minska utslipp fran
transportsektorn.

Skatteférmaner for privatpersoner, som RUT- och ROT-avdragen, har varit lingsiktiga incitament
utan att betraktas som otillatet statsstod. Eftersom en permanent skattebefrielse riktar sig till
individer, inte foretag, bér den kunna besta pa samma grunder.

Arbetsplatsladdning dr ett konkret och avgrinsat stdd som édr enkel att hantera for bade
arbetsgivare och Skatteverket, jimfort med andra komplexa skatteférmaner.

Ett permanentande av skattefrihet for forman av elektricitet for laddning skulle vara ett valkommet
moderniseringsférslag. Det skulle vara en anpassning av skattelagstiftningen till en alltjaimt
pagaende samhillsférindring och en fingervisning om hur framtidens tysta och utslippsfria
vagtrafik ska styras, dir el inte lingre kallas for ett alternativt drivmedel.

Lagtekniskt ir atgirden relativt enkel eftersom en permanent skattefrihet astadkoms genom att
SES 2023:346, som gor atgirden tillfallig, upphivs. Effekten av borttagandet blir att skattefriheten

permanentas .

Forslaget tas limpligen in i budgetpropositionen for 2026, efter sedvanlig remissbehandling av PM
under varen 2025. Da forslaget ar lagtekniskt enkelt dr Lagradets hérande obehévligt, vilket ocksa
underlittar genomfoérandet.

Med vinlig hilsning,

Transportforetagen

Mirten Bergman Tina Thorsell
Transportekonom Chef, Samhillspolitiska avdelningen
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Finansdepartementet

B IL A G A Skatte- och tullavdelningen
103 33 Stockholm
fi.remissvar(@regeringskansliet.se

Stockholm 2023-01-17 Ref Fi2022/03172

Remissyttrande over promemorian *’Tillfdllig skattefrihet for forman av laddel pa
arbetsplatsen”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges framsta samlingspunkt
tor foretag 1 transportsektorn. Transportforetagen vill framféra foljande synpunkter pa rubricerad
promemoria.

Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag i sin helhet.

Transportforetagen vilkomnar férslagets signalvirde att personbilen i manga fall 4r helt avgérande
for mobilitet och tillginglichet och dr ett redskap for att knyta ihop Sveriges
arbetsmarknadsregioner. Detta giller sirskilt for boende och arbetspendlare pa gles- och
landsbygd utan tillgang till effektiv kollektivtrafik. Bilen dominerar alla typer av resor och ir en
viktig pusselbit for att médnniskor ska kunna fa ihop vardagen med arbete, service- och inképsresor
och fritidsresor. Personbilssegmentet 4r under snabb omvandling till elektrifiering. Forslag som
underlittar fOr ett Okat antal laddpunkter i samhillet 4r valkommet och positivt.

Men arbetspendling sker dven pa andra sitt dn personbil, sirskilt i titorter. Darfor dr det positivt
att forslaget aven innefattar fler fordonsslag sa som litt lastbil, motorcykel, moped och cykel. Det
ger en storre frihet i val av transportmedel, utéver att det forenklar en eventuell
grinsdragningsproblematik gentemot Skatteverket. Forslaget forvintas dven minska foretagens
administrativa bérda och minska kostnad for arbetsgivaravgifter vilket dr vilkommet.

Forslaget innebdr en sirreglering i skattelagstiftningen. Transportforetagen anser dock att det
eventuellt negativa substantiellt uppvigs av det positiva i att underlitta f6r omstillning och att
minska den administrativa bordan f6r det jobb- och tillvixtskapande niringslivet. I grunden ér
detta ett moderniseringsforslag som anpassar skattelagstiftningen till en pagiende
samhillsforandring.

Transportforetagen har foljande avslutande synpunkter och forslag:

e Budgetpropositionen for 2023 innechaller ett flertal tillfalliga forslag och justeringar. Ett
exempel dr den tillfilliga skattesinkningen pa drivmedel. Givet det osikra framtida ekonomiska
liget och snabba omvirldsforindringar kan tillfalliga lagar, med stoppdatum, vara motiverat
ur ett statsfinansiellt perspektiv men det innebdr ocksia en osikerhet om lingsiktigheten i
regeringens ambitioner. Transportféretagen anser att skattefrihet pa laddel, som har minimal
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direkta paverkan pa statens budget, borde vara permanent och inte tillfallig. Generellt saknar
Transportforetagen en motivering i promemorian till varfor juni 2026 ér en limplig tidpunkt.
Den grona omstillningen av transportsektorn dr inte tillfallig utan kommer ta lingre tid 4n en
mandatperiod, perspektivet dr snarare till ar 2045. Transportforetagen anser att det ska goras
en Oversyn av bestimmelserna innan utgangen av juni 2026, i stéllet f6r som det foreslas 1
promemorian att ’bestimmelserna foreslas upphora att gilla vid utgangen av juni 2026.”

Inom ramen fér Gversynen av att gora skattefriheten permanent bor ockséd forslag utformas
hur permanent skattefriheten i nésta steg ocksa ska omfatta enskilda niringsidkare och fysiska
personer som ir deligare i handelsbolag.

I promemorian anges att ”/.../ forslaget kan ha en positiv, om dn liten, effekt pa miljon i form av minskade
vaxthusgasutslapp fran fordonstrafiken. Samtidigt kan skattelittnader, subventioner och andra former av stod
riktade till anvindandet av laddbara bilar bidra till totalt sett okat bilresande. Detta kan ske bade i form av
att indiider med laddbara bilar kor mer och att individer som tidigare inte anvinde bil, birjar anvinda
laddbar bil som firdmedel fir arbetsresor. Aven om det rir sig om en kning av i huvudsak elbaserad kirning,
kan ett 6kat bilanvandande innebdra negativa miljoeffekter, i form av bl.a. shitagepartiklar. Effekten bedims
dock som mycket liten.” (5.14). Transportforetagen efterfragar en mer utforlig konsekvensanalys
av effekter pa miljon dn denna standardmissiga och svepande (personbilsinriktade) skrivning.
Beroende pa tidsperspektiv har forslaget snarare en relativt stor effekt pa utslappen, givet att
forslaget syftar till att accelerera utbytningstakten till en utslippssnalare och energieffektivare
fordonsflotta. Trafikarbetet med personbil 6kar, 6ver tid i en relativt lig takt, men orsaken ar
snarare ckonomisk utveckling (bade utifrin ett 6kat vilstand och hégre grad av specialisering
och kunskapsbaserad ekonomi) och en vixande befolkning. Transportféretagen bedomer att
en skattefrihet for férman av laddel pa arbetsplatsen har en mikroskopisk, sannolik ingen,
effekt pa ett okat bilresande. Transportforetagen saknar hir en konsekvensanalys av hur
torslaget paverkar transportarbetet med moped och cykel. Gillande de Ovriga negativa
miljoeffekterna gor Transportféretagen samma bedémning som promemorian att effekten ar
mycket liten, om ens nagon effekt alls.

Transportforetagen stiller sig positiva till att forslaget omfattar arbetspendling med litta
lastbilar men vill piminna om att det finns fler dtgirder som skulle underlitta f6r och snabba
péa elektrifiering av detta fordonssegment. Att tillita B-korkort for litta (batterielektriska)
lastbilar upp till 4,25 ton borde genomféras snarast. Malus-fordonsbeskattningen, 1 ljuset av en
skrotad klimatbonus, bor ocksa reformeras. Litta lastbilar, som ir certifierade for rena och
héginblandade biodrivmedel, sa som HVO100, ska inte ha samma utslippskrav som litta
personbilar. Transportféretagen har girna en fortsatt och férdjupad dialog om férslagen med
departementet.

Med vinlig hilsning,

Transportforetagen

Tina Thorsell Marten Bergman
Sambhillspolitisk chef Transportekonom



