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Remissyttrande om promemorian ’Nytt statligt stod vid kop av nya ldtta
ellastbilar och andra dndringar i forordningen om statligt stod till vissa
miljofordon”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportnaringen. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt
for foretag i transportnaringen.

Transportforetagen har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa rubricerad promemoria
och vill framfora féljande.

Sammanfattning

e Klimatpremien for tunga lastbilar bor utformas med en sa hog stédniva som mojligt

e Det foreslagna taket om 20% av inkopskostnaden riskerar att snedvrida stodet och kraftigt
himma effektiviteten i stodets marknadsskapande funktionssatt

e Hela akerindringen tjdnar pa att marknaden for ellastbilar kommer igang sa fort som moijligt
e Utfasningen av investeringsstodet for litta lastbilar bor forlangas
e Utvirdera investeringsstodet innan beslut fattas om utfasning eller eventuell forlingning

e [Framtidens tysta och fossilfria vigtrafik kriver en ny beskattningsmodell
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Inledning

Sverige ligger 1 Europas periferi och handel med varor och tjanster ar grunden f6r var utveckling
och vilfird. Ett robust transportsystem som kan nyttjas till konkurrenskraftiga transportpriser,
med hinsyn till hallbarhet och sikerhet, ir dirfér en mycket viktig faktor for Sveriges
konkurrensméjligheter. En liten Oppen ekonomi kriver kontinuerligt forbattring av
foretagsklimatet och ndringslivets konkurrenskraft. Transporter skapar nytta och dr en avgérande
faktor f6r svensk ekonomisk tillvixt och vart gemensamma vilstand.

Transportforetagens medlemmar dr dedikerade och arbetar hart med hallbarhet, ur alla dess
aspekter. Men fOr sektorn dr det ocksa en sjalvklarhet att uppfyllandet av klimat- och miljomal ska
kombineras med stirkt konkurrenskraft, bade f6r niringen och for Sverige. For att na framgang
krivs det en balans mellan de transportpolitiska malen, att arbetet sker med en realistisk
tidshorisont och med en forstaelse for Sveriges beroende av den internationella utvecklingen pa
transportomradet.

Kopplingen mellan transporter och ekonomisk utveckling ir en grundférutsittning, inte minst
eftersom ett vixande och konkurrenskraftigt naringsliv dr centralt for att skapa de resurser som
behovs for att stilla om till ett hallbart samhalle.

En snabb elektrifiering av transportsektorn dr avgoérande for Sveriges mdojlighet att
uppfylla vart 6vergripande nationella klimatmal till 4r 2045 och de ambitiosa EU-malen
till ar 2030, fraimst genom kraven inom ansvarsfordelningsférordningen, ESR.

Elektrifiering kraver en koordinerad och kraftfull utbygenad av laddinfrastruktur i hela landet.
Sveriges geografiska forutsittningar innebir att en landstickande laddinfrastruktur dr en utmaning
som kriver omfattande statliga insatser. Utveckling av regionala och lokala nit maste ske parallellt
med utvecklingen av marknaden for ellastbilar och utbyggnaden av laddinfrastruktur for tunga och
litta lastfordon 1 depder, vid destinationer och lings vignatet.
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Specifika inspel om stodet for tunga lastbilar

Anslaget fOr klimatpremien ir vil utformat

Transportforetagen bedémer att den i BP24 foreslagna totala nivan pa klimatpremien fér tunga
lastbilar dr dndamalsenligt utformad. Elektrifieringen av de tunga transporterna foérutsitter en
fungerande marknad f6r tunga fordon, och Transportforetagen konstaterar att en sadan dnnu inte
hunnit etablera sig. En stodperiod pa tre ar kan vara limplig for att stimulera framvixten av en
sadan marknad.

Statsstodsregelverkets begrinsningar leder sannolikt till bristande effektivitet

En noédvindig forutsittning for att stodet ska fungera pa ett dandamalsenligt sitt dr dock att
stodnivan dr utformad pa ett sitt som gor det foretagsekonomiskt hallbart att investera i ett tungt
clfordon. I undetlagsrapporten ”Stodsystem for lastbilar” (Trafa 2022") framgir att en stodniva pa
mellan 70% och 80% av den stodberittigade kostnaden krivs 1 normalfallet for att pa ett effektivt
satt jamna ut totalkostnadskalkylen fo6r att képa och dga en eldriven tung lastbil jamfort med en
dieseldriven dito.

Transportforetagen noterar att en siadan stodniva inte dr mojlig till féljd av EU:s
gruppundantagsférordning. Samtidigt foreslar regeringen att den maximalt tillitna stodnivan (30%
av den stodberittigade kostnaden for stora foretag, 50% for medelstora, 60% for sma) begransas
ytterligare. Det bedoms darfér sannolikt att stodet 1 den foreslagna utformningen inte skulle ha en
onskvirt bred effekt pa lastbilsmarknaden utan att stédet i forsta hand kommer att gynna foretag
som av en eller annan anledning anda hade investerat 1 ett elfordon.

Stédnivin bor sittas s4 hogt som mdojligt for att nd god spridning

En stor del av akerierna i Sverige dr sma och medelstora foretag. Enligt Transportforetagens
medlemsstatistik har 88% av de anslutna akeriféretagen under 50 anstillda och en arlig omsittning
understigande 10 miljoner euro. Detta gor att de faller in under statsstodsregelverkets definition
av sma foretag. Ytterligare 9% faller in under regelverkets definition fér medelstora foretag. Enbart
ca 3% av de till Transportféretagen anslutna akeriféretagen tillhor kategorin “’stora” foretag.

Stédnivabegrinsningen om 20% av inkopskostnaden 16per darfor stor risk att utgéra en kraftigt
begrinsande faktor for de hogre stédnivderna i forordningsforslaget. Aven om de elektriska
lastbilarna borjat sjunka 1 pris dr de betydligt dyrare 4n sina dieseldrivna motsvarigheter. En
tumregel som brukar anféras dr att en eldriven lastbil dr 2,54 ganger sa dyr som en dieseldriven
dito. For en diesellastbil som kostar 1,5 miljoner kronor i inkép kan en eldriven motsvarighet med
denna tumregel antas kosta 3,75 — 6 miljoner kronor 1 inkép. En maximal stédniva om 20% av
inkopspriset skulle 1 detta fall begrinsa stodnivan till 0,75 — 1,2 mnkr, vilket skulle motsvara en
stodniva om de stodberittigande kostnaderna pa 33% (i det "billigare” fallet) till 27% (i det dyrare
fallet).

! https://www.trafa.se/globalassets/rapportet/klimatuppdrag/stodsystem-for-lastbilar.pdf
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Prisstatistik 6ver hittills silda ellastbilar underskattar sannolikt marknadspriserna

Transportforetagen noterar att marknadens bristande mognad gor det svirt att empiriskt faststélla
en rimlig bild av prisnivan for elektriska lastbilar men konstaterar att verkliga exempel ger vid
handen att tumregeln fOr prissittningen av eldrivna lastbilar verkar stimma. I ett fall erbjods en
dkare med ett medelstort foretag att kopa en eldriven tung lastbil for 4,4 mnkr, medan en
dieseldriven dito uppgavs kosta 2,4 mnkr. I detta fall hade den stédberattigade kostnaden varit 2,2
mnkr, och stodbegrinsningen om 20% av inkopskostnaden hade medfért en stodforlust pa
120 000 kr. I ett annat exempel erbjods en finsk akare i kategorin sma foéretag att kdpa en tung
ellastbil £6r 450 000 euro, 1 kontrast med en dieseldriven motsvarighet om 150 000 euro. Med en
vixelkurs om 11 kr/euro blir i detta fall skillnaden mellan en prisbegrinsning om 20% av
inképskostnaden och 60% av den stodberittigade kostnaden 990 000 kr.

Transportforetagen noterar att tillgdnglig statistik 6ver hittills utbetalda klimatpremier kan tolkas
pa ett sitt som ger en bild av lidgre prisnivaer for eldrivna tunga fordon. Det bor darfor
understrykas att de (fatal) av Transportféretagens medlemmar som kopt eldrivna tunga fordon
ofta kunnat tillgodogora sig kraftiga tillverkarrabatter, vilket bedéms bero pa att lastbilstillverkarna
har ett marknadsekonomiskt intresse av att synliggora sina produkter pa svenska vigar. Utbetalda
klimatpremier torde darfér ha baserats pa belopp som underskattar den verkliga prisnivan pa
elfordon avsevirt. I skrivande stund (oktober 2023) ar ca 0,6% av de svenskregistrerade tunga
lastbilarna elektrifierade.

Mainga prognoser 6ver prisutvecklingen pa marknaden fér eldrivna lastbilar pekar pa betydligt
billigare fordon inom en tioarsperiod. Detta forutsitter dock att marknaden kommer iging.
Transportforetagen konstaterar dirfor att hela dkerindringen tjanar pa att marknaden ges alla
forutsittningar for att skynda pa processen att vixa ut ur prototypstadiet.

Specifika inspel om stodet for Idtta lastbilar
Vilkommet stéd for nyttofordonet litt lastbil

For litta lastbilar foreslas att stodet fran och med 1 januari 2025 till och med 30 juni 2025 ska
trappas ned och fa uppga till hogst 40 000 kronor. Stéd som beviljas f6r kép av ltta ellastbilar
fran och med 1 juli 2025 ska fa uppga till hogst 30 000 kronor. Stodet till litta ellastbilar ska fasas
ut med bérjan den 1 oktober 2025.

Transportforetagen anser att det finns goda skil att, under en 6vergiangsperiod, premiera och
uppmuntra inkop av nya litta ellastbilar och vilkomnar regeringens forslag. Transportforetagen
vilkomnar ocksa att promemorian uppmirksammar att litta lastbilar dr ett nyttofordon och
anvinds till allt ifrin hemkorning av mat, for distribution i stider och inom e-handeln och ar ett
oumbirligt arbetsredskap inom en rad hantverkaryrken. Transportforetagen delar ocksa helt
promemorians konstaterande att “utvecklingen mot eldrift av litta lastbilar bor paskyndas” (s.16).

Transportforetagen har vid flertalet tillfillen, framfor allt 1 arbetet med forslag till regeringens
kommande klimatpolitiska handlingsplan, framfért forslag om inférande av stodsystem for litta
ellastbilar. Vi har ocksa limnat synpunkter och konstruktiva forslag till hur den avskaffade
férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar ("bonus-malus”) skulle utformas for att inte
missgynna de latta lastbilarna.
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Transportforetagen vilkomnar generellt forslaget 1 promemorian men vill framféra foljande
specifika synpunkter.

Utfasningen av investeringsstodet for litta lastbilar bor forlingas

Utformningen av den snart avskaffade férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar var behiftat
med manga problem, vilket medfoérde en rad justeringar och en ryckig hantering. En sirskild stor
brist var att det inte fanns en plan fOor utfasning och det dr positivt att lirdom har tagits 1
utformningen av promemorians forslag.

Transportforetagen tillstyrker regeringens forslag pa stédnivaer (50 000, 40 000, 30 000) for litta
ellastbilar, men fOreslar att regeringen aterkommer med ett forslag om att forlinga
investeringsstodet till 1 januari 2027. Se figuren nedan.

Promemorian gor en
bedommng av Transportféretagens forslag pa utfasning av investeringsstéd till latta lastbilar
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Transportforetagen hade girna tagit del av en mer utforlig analys fran departementet och anser
att departementets tolkning ér alltfor positiv. Vid en kallgranskning framkommer att Trafikanalys
skriver att: "Sezt till eldrivna litta lastbilar forefaller det som att vi mijligen dr i slutet av utvecklingsfasen och
ar pa vdg in i tillvaxtfasen, dven om utvecklingen inte riktigt dr dér an, varken i Sverige eller Norge.” (s.24—
25). Skrivningen “djligen” och utvecklingen inte riktigt dr ddr an” finns inte med i promemorian.

Under 2022 var andelen nya litta eldrivna lastbilar 14,5 procent. Denna andel kommer att 6ka
under 2023 (22,8 % i oktober 2023) men det kommer fortfarande vara en bit kvar till nivderna
for personbilar.

Visserligen 6kar marknadsandelarna f6r laddbara litta lastbilar men en forlingning av foreslaget
stod skulle kunna accelerera denna utveckling, nagot som bade skulle vara positivt,
efterstravansvirt och skulle vara en viktig pusselbit for att na Sveriges krav inom ESR till 2030.

EU:s mal f6r minskade koldioxidutslipp for nya personbilar och litta lastbilar kommer relativt
snabbt att 6ka antalet elektrifierade modeller pa marknaden. Sannolikt kommer det storsta
genomslaget av EU:s krav komma i slutet av 2020-talet, vilket motiverar att stodet forlings enligt
ovan nimnda forslag.
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Utvirdera investeringsstodet innan beslut fattas om utfasning eller eventuell forlingning

Transportforetagen anser att det ska genomfoéras en utvirdering och granskning, via en
kontrollstation, av investeringsstodet for nya litta ellastbilar innan det fasas ut.

Transportforetagen foéreslar att regeringen, senast den 1 januari 2026, uppdrar relevanta
myndigheter  (exempelvis Energimyndigheten, Konjunkturinstitutet, —Trafikanalys och
Naturvirdsverket) att utvirdera exempelvis stodets effekt pa nyforsiljningen, paverkan pa andelar
av den totala flottan, effekt pa utslippen och styrmedlets effektivitet.

Granskningen ska utgora ett radgivande beslutsunderlag f6r regeringen att besluta om en fortsatt
forlingning eller en utfasning.

Framtidens tysta och fossilfria vigtrafik kriver en ny beskattningsmodell

Transportforetagen vilkomnar férslagen 1 denna promemoria men anser att regeringen samtidigt
behover se 6ver samtliga styrmedel fOr vigtrafik och vigtransporter. Motiven till en éversyn ar
flera, exempelvis antalet sirregler och stod som skapar komplexitet, att elektrifieringen kommer
leda till lagre skatteintakter och att EU pd senare ar vaxlat upp sin klimatpolitik avsevirt och
styrmedlen har och kommer att skirpas ytterligare. Risken f6r dubbelreglering ar uppenbar.

I september 2023 skickade Transportféretagen, tillsammans med Drivkraft Sverige, Mobility
Sweden, Motorbranschens Riksférbund, Sveriges Akeriféretag och Riksforbundet M Sverige, en
begiran till regeringen att genomféra en bred 6versyn av skattevillkoren for ligutslippsfordon.”

Regeringen borde ta tillfillet i akt, givet den pagaende elektrifieringen, och tillsitta en utredning

som analyserar och limnar forslag pa ett nytt skattesystem anpassat for framtidens tysta, fossilfria
och energieffektivare fordon och vigtrafik.

Med vinlig hilsning,

Tina Thorsell
Samhillspolitisk chef, Transportféretagen

2 https:/ /www.transportforetagen.se/nyhetslista/ 2023/ september/ transportforetagen-eftetlyser-ett-nytt-
skattesystem-for-framtdens-vagtrafik/
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