
Kan alternativ finansiering stärka 
transportinfrastrukturen?



Trafikverket anser sammantaget 
att det är angeläget att …

• rusta, effektivisera och modernisera den 
befintliga infrastrukturen

• vidta åtgärder för att klara dels klimat- och 
trafiksäkerhetsmålen, dels klimatförändringar 
och yttre hot

• hushålla med resurser genom att minska 
kostnader, prioritera noga och besluta om 
nya satsningar först när kostnader och nyttor 
är väl utredda.

Vi kan konstatera att det inte är möjligt att 
inom nuvarande ram inrymma både de resurser 
som krävs för att upprätthålla infrastrukturens 
funktionalitet, återta visst eftersatt underhåll
och genomföra investeringar i den nuvarande 
planen i planerad takt.



Kan alternativa upplägg kompetens stärka 
infrastrukturen?



Alternativ finansiering och organisering?



Bygga snabbare, billigare och bättre DoU?

Design
Bygg

Drift
Underhåll

Överlämna

Byggkostnader

Lån, eget kapital

Intäkter (avgift, hyra, markvärden) 

Räntor, avbetalning, avkastning



Möjliga projekt?

Vägprojekt

Broprojekt

Tunnelprojekt

Järnvägsprojekt

Hamnar

Stationer

Laddinfrastruktur

mm



Det goda exemplet?   
Genomförande och modell för finansiering
Vägforum Mars 2024



A
Det går att bygga så att det 

är klart i tid och på budget



Öresundsförbindelsen 
9 år från beslut till trafik

1991 Beslut 1995 Start byggnation 2000 1 juli invigning



Trafikverket:
Kostnaderna ökar framförallt i de tidiga skedena

Trafikverkets inriktningsunderlag 2024. 
Figur 25. Kostnadsförändringar för investeringar i de nationella planerna med början 2010, 2014, 2018, 2022,



Ett exempel:
Fyrspår Lund-Hässleholm

Kostnad, mellan 22 till 37 miljarder 

Tidplan, klart för trafik 2043-2050

Ca 6 mil järnväg
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Hur gör Danmark? 



Danmark investerar 100 
miljarder DKK

Tyskland -Köpenhamn



Sidefod

"Aftalen er på grund af sit lange 
tidsperspektiv historisk stor og 

indgået af alle Folketingets 
partier fra Enhedslisten til Nye 

Borgerlige."
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Ägande Øresundsbro Konsortiet
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Dansk ägarmodell –Infrastruktur finansierar infrastruktur 



Dagens Industri 
12 mars 2024

Sidefod



Finansiering med lån utan
att belasta nationell plan

Construction costs
(at opening)

DKK 
(bn)

EUR 
(bn)

The Øresund fixed link* 19,5 2,7

Danish land-
connections 7,9 1,0

Swedish land-
connections 2,6 0,4

Total investment 30 4,0

*EU TNT support of 5% of the construction cost 

Öresundsbro Konsortiet 2023: 

Resultat 1.25 Miljarder DKK



B
Alternativ finansiering 

förutsätter en intäkt under 

återbetalningstiden



Om man finansierar
bryr man sig också
om driftskostnaden

Nettodriftskostnadsutveckling Öresundsbrokonsortiet 2007-2023, budget 2024

C



Alternativ finansiering 

1. Öppnar för tidigare 
genomförande

2. I kombination med alternativ 
driftsform öppnar för 
effektivare byggnation och 
drift. 

Men kräver en intäkt. Vägavgifter 
eller skattemedel. 



Sverige kan! 

lin@oresundsbron.com



Hur ser ni på alterntiv 
finansiering och organisering av 

transportinfrastrukturen? 

Fördelar, nackdelar?
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