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Utredningen om framtida smittskydd

Stockholm 2024-03-22

Svar pa inbjudan att Iamna synpunkter till Utredningen om framtida smittskydd (S
2023:08)

Sveriges Bussféretag dr en arbetsgivar- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag har getts mojlighet att komplettera vara tidigare inskickade synpunkter till
Utredningen om férfattningsberedskap infér framtida pandemier (S 2021:04), med hinseende till
att utredningens uppdrag med férindrade direktiv forts Gver i en ny utredning. I denna
komplettering fokuserar vi endast pa ersittning och hinvisar 1 6vrigt till vart tidigare svar.

Sveriges Bussforetag kommer dven denna gang att svara utifran de bada segmenten turist- och
bestillningstrafik respektive kommersiell linjetrafik. Fér den upphandlade trafiken hinvisas till
andra aktorer, 1 forsta hand Svensk Kollektivtrafik.

Medskick i korthet

Sveriges Bussforetag har identifierat ett antal omraden dér vi vill lyfta fram synpunkter och
erfarenheter som kan vara relevanta for utredningen. Vi kommer utveckla respektive omrade
nedan.

e Verksamheter som drabbades skulle ersittas — men det skedde inte

e [Foretagens organisering hade betydelse f6r om de kunde fa stéd

e Bussforetagen tvingades neka kunder medan butiker kunde be dem vinta
e Korttidspermitteringen behéver utvecklas

Vara synpunkter
Verksamheter som drabbades skulle som regel ersdttas — men det skedde inte

Nir riksdagen beslutade om covid-19-lagen sa gjordes det utifran socialutskottets forslag
(Socialutskottets betinkande 2020/21:SoU23). Detta inneholl ett tillkdnnagivande frin om att en
verksamhet som drabbas av regeringens foreskrifter som meddelas med stéd av den nya covid-
19-lagen, eller 11 § lagen om tillfilliga smittskyddsatgirder pa serveringsstillen som huvudregel
ska ersattas. I vilken form, pa vilket sitt och i vilken omfattning ersittning ska beviljas far
overvagas vidare 1 samband med att foreskrifterna tas fram. I de promemorior som lag till grund
for inférandet av smittskyddsatgirder i langviga kollektivtrafik sa fanns ingenting om ersittning,
vilket férvanade branschen. Att inte kunna silja hilften av platserna i ett fordon borde rimligen
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legat till grund for att intiktsbortfallet skulle ersatts eftersom férordningen i allra hogsta grad
syftade till att begransa dessa verksamheter. Dessa synpunkter lyftes fram i remissvar men ingen
hinsyn togs nir regelverken sedan inférdes. Begrinsningarna, som syftade till att begrinsa antalet
passagerare, stod i direkt korrelation till f6retagens minskade intikter. Att ersittning inte
limnades for denna situation var anmarkningsvirt.

Foretagens organisering hade betydelse for om de kunde fd stod

Under pandemin inférdes 1 princip inga riktade stod till sarskilt utsatta branscher utan det
hinvisades till de generella stédatgirderna. I praktiken hade de generella stoden inte tillricklig
triffsikerhet. For foretag som bedriver kommersiell linjetrafik nddde omstillningsstodet 1 stor
utstrickning inte fram eftersom det édr vanligt att foretagen ar organiserade 1 koncerner dar
trafikforetaget drabbas av intaktsbortfallet men de fasta kostnaderna, till exempel f6r fordonen,
finns i moderbolagen. Det gjorde att flera foretag helt exkluderades frin dessa stodatgirder trots
att de tappat 1 princip all omsittning inom vissa segment.

Bussforetagen tvingades neka kunder medan butiker kunde be dem vdnta

Begransningar vad giller langviga kollektivtrafik kom till f6rst en bit in 1 pandemin. Till en
bérjan inférdes med stéd av covid-19-lagen begransningar av antalet personer 1 till exempel en
butik och pa ett gym. Det innebar att kunderna kunde behéva vinta innan de kunde bescka en
butik f6r att undvika tringsel, men de blev inte nekade. Sa blev inte fallet nir begrinsningar
infordes i den langviga kollektivtrafiken, eftersom féretagen da behovde neka resenirer, och inte
fick ersattning for intdktsbortfallet. Det dr anmarkningsvirt att det bedomdes som rimligt att
bussforetagen forutsattes kunna bedriva sin verksamhet med halverade intdkter. I praktiken
ledde detta till att priserna fick hojas.

Korttidspermitteringen behéver utvecklas

En av de forsta storre stédatgirder som inférdes var mojligheten till korttidspermittering av
arbetstagare. Det blev snabbt tydligt att detta stod fraimst var utvecklat f6r industrin och inte for
tjanstesektorn. Framfor allt saknades en flexibilitet 1 uppldgget. For bussbranschen kan uppdrag
dyka upp med kort varsel, exempelvis tagersittning. Nir personal var permitterad sa fick
foretagen i vissa fall ta in extrapersonal i stallet for att kalla in den ordinarie, eftersom de annars
skulle riskera att personalen hade varit permitterad pa fel dagar enligt rapporteringen. Detta hade
kunnat l6sas genom nagon form av utfallsbaserad rapportering snarare dn anmalan i forvig.

En ytterligare hogre niva pa korttidspermitteringen bor 1 framtiden 6vervigas fOr sirskilt
drabbade branscher. Vi sdg att 80% korttidspermittering inte rickte i manga fall, utan personalen
fick i stallet sdgas upp eftersom foretaget inte hade nagra intakter alls. Utan intékter sa fanns
heller inte utrymme att betala den aterstiende delen.

For fragor kring vart svar hanvisas till forbundets sakkunnige Oscar Sundas, 08-762 66 75,
oscar.sundas@transportforetagen.se

Stockholm som ovan

Sveriges Bussforetag
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Anna Grénlﬁnd, branschchef
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