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Det har ska Trafikverket géra

— en kortversion av den nationella planen fér
transportsystemet 2010-2021




Var plan for Sveriges transport-
system fram till 2021

Ar 2010 fick Sverige for forsta gdngen en gemensam langsiktig plan
for alla trafikslag i det svenska transportsystemet - vagtrafik, jarnvags-
trafik, sjofart och luftfart.

”Nationell plan for transportsystemet 2010-2021” faststilldes av regeringen
imars 2010, men arbetet startade redan hdsten 2006. Da inledde de da-
varande trafikverken och Sveriges regioner och lénsstyrelser ett ndra sam-
arbete dir man formade en plan for alla trafikslag.

Den process som har lett fram till planen &r ett trendbrott i planeringen
av transportsystemet. Tidigare gjordes planer for vart och ett av trafik-
slagen, nu samlades alla for att tillsammans gora en plan for att pa bésta
mojliga sitt anvinda de medel som finns for att forbéttra transportsyste-
met.

Nér Trafikverket startade den 1 april 2010 avvecklades Banverket, STKA
och Vigverket. Den 1 januari 2011 tog Trafikverket 6ver Rikstrafikens och
Rederindmndens uppgifter.

I dag ér det Trafikverkets uppgift att se till att ”Nationell plan for trans-
portsystemet 2010-2021” blir verklighet. I den hér skriften berittar vi om
huvuddragen i vad vi ska gora for att utveckla framtidens transportsystem.









Det har ska Trafikverket gora

Trafikverket arbetar med att utveckla och forvalta det svenska
transportsystemet. Den nationella planen for 2010-2021 ar grunden
for vart arbete.

Fram till 2021 ska vi satsa pa drift och underhall och vi ska investera i nya
végar, jarnvigar och farleder for att alla ska komma fram smidigt, gront
och tryggt. Vi genomfor bade stora projekt och manga mindre atgérder.
Och vi samverkar med manga olika aktorer fér att med gemensamma
resurser skapa l6sningar och anvéinda transportsystemet sa smart som
mojligt.

Resor och transporter véntas 6ka. Nir det géller personresor blir 6kningen
storst for spartrafik. Nir det giller gods okar jarnvéigstransporterna medan
transporter pa lastbil och fartyg minskar.

Storstadsomradena far storst nytta av planen. Det dr ocksa i dessa omraden
som efterfragan pa resor ir storst. Aven de som reser och transporterar gods
lings Norrlandskusten och i kommuner inne i landet kommer att ha stor
nytta av de planerade investeringarna. Andra omraden kommer ocksa att pa-
verkas positivt, frimst genom sa kallade mindre atgirder. Dessa atgirder

ir inte preciserade &n, utan planeras l6pande under planperioden.



Ett transportsystem som fungerar

Drift och underhall dr en forutsittning for att viigarna ska vara framkomliga
och for att tdgen ska komma fram i tid.

En viktig uppgift for Trafikverket &r att se till att véig- och jarnvigsnitet
fungerar. Hur stort behovet av drift och underhall &r beror bland annat pa
mingden trafik och den kvalitet som efterfragas for resan eller transporten. Vi
prioriterar drift och underhall pa vigar och jarnvégar i storstider och lings
storre sammanhéngande strak. For 6vriga strickor tillhandahaller vi en grund-
liggande niva.

Drift av vigar handlar framfor allt om atgérder som gor att viigarna halls
Oppna for trafik, till exempel snéplogning och halkbekémpning pa vintern,
lagning av mindre viigskador, skotsel av rastplatser samt réjning av vigslinter.
Underhall handlar om mer langsiktiga atgéirder som gor att viigens funktion
bevaras, till exempel atgirder for att sidkerstélla standarden pa vigbeldggning,
broar och tunnlar.

Pa jarnvigsnitet krivs det stora insatser for att klara driften pa vintern, med
sno, kyla och stora temperaturskillnader. De viktigaste sparen och spar-
vixlarna rojs forst och resurserna fér snorojning flyttas dit de bést behovs.
Vi byter 16pande ut rils och sliprar.

Trid som faller 6ver jarnvéigen kan leda till trafikstorningar, skador pa an-
laggningen och olyckor. Dirfor filler vi eller beskér alla trdd som star ndrmare
sparen dn 20 meter pa de strickor som &r sérskilt viktiga for landets
transportforsérjning.



Okad punktlighet pa jarnvig

Satsningarna pa jarnvigens drift och underhall viintas leda till 6kad punktlig-
het for tagtrafiken i storstiderna. Det innebir i sin tur att det blir mer attrak-
tivt att arbetspendla med tag.

Aven pa de storre straken blir punktligheten bittre #n i dag. Det ger 6kad
l6nsamhet f6r godstransporter och okar intresset for att transportera gods
pa jarnvig. Resenirer ska komma fram i tid och kunna arbeta effektivt under
resan samtidigt som komforten forbéttras.

Jarnvigsnitet inom storstadsomraden liksom storre strak rustas for att bittre
klara svara viderforhallanden och andra storre storningar.

Forbattrad standard pa vig

Insatserna pa godsstrak och viigar som &r viktiga for niringslivet innebér
mojligheter till 6kad tillvixt i féretagen. Att dessa striackor forbittras bidrar
till regional tillvixt och utveckling 6ver hela landet och dessutom till att
miénniskor littare kan ta sig till sina arbeten.

De flesta bristerna nir det géller vigarnas birighet for tunga fordon kommer
att atgirdas fram till 2021, vilket ér positivt for tillviixten i niringslivet.
Leveranserna blir sékrare aret om och det ér betydelsefullt framf6r allt for
skogsindustrin.

Drift och underhall pa det lagtrafikerade vignitet ska anpassas genom att
Trafikverket samverkar med n#ringsliv och lokala och regionala intressenter.
Det sker exempelvis genom att vi ser till att framkomligheten pa vigarna &r
god under de dagar och veckor som resandet ir intensivt dven pa det lagtrafi-
kerade nitet. Turister och fritidsresenirer far dirmed bittre mojligheter att
resa till bland annat turistorter i fjillen och ldngs kusten.



Vi utvecklar ett grénare samhille

Trafikverket genomfér méanga atgirder som paverkar miljon positivt och som
dr positiva for méanniskors hilsa.

Hansyn till landskapet

Vigar och jirnviigar paverkar bade flora, fauna och kulturlandskap, men vi gor
en rad atgéirder for att minska den negativa paverkan. Vi bygger till exempel
viltpassager for olika djurarter och vi stréivar efter att bevara alléer, kultur-
vigar, kulturbroar, gamla stationer och lokstallar, som alla har ett virde for
kulturlandskapet.

Skydd av dricksvatten

Manga végar passerar genom eller nira vattentikter. For att minska risken for
att farliga 4mnen kan spridas ut i dricksvattnet om en olycka intréffar anlédgger
vi bland annat vatmarker och skyddszoner.

Mindre buller

Buller ér ett miljéproblem som berér manga ménniskor och som kan leda till
Okad risk for hjirt- och kirlsjukdomar. Omkring tva miljoner svenskar pa-
verkas av trafikbuller vid sin bostad.

Trafikverket arbetar for att minska bullerproblemen genom fénsterbyten,
bullerplank, bullervallar och bullerskidrmar vid exempelvis bostdder och
lokaler f6r vard, skolor och barnomsorg.
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Vi skapar en tryggare trafikmiljo

Trafikverket arbetar for att gora trafikmiljéerna tryggare och forbéttra trafik-
sikerheten. Vart langsiktiga mal &r att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
transportsystemet.

Sakrare pa vag och jarnvig

De allra flesta dodsolyckorna i transportsystemet sker i viigtrafiken. Vi fort-
sétter att satsa pa trafiksikerhetskameror, métesfria véigar och sidoricken for
att gora vigarna sikrare.

Inom jarnvigen fortsitter arbetet med att utveckla tekniska l6sningar for att
forhindra kollisioner. Plankorsningar ska bli sdkrare. En annan viktig uppgift
ar att arbeta for att forhindra att personer otillatet befinner sig pa jirnvigs-
sparen. Ett antal personer dodas varje ar vid sddana hindelser.

Battre trafikmiljo i tatorter

Forbifarter har byggts runt ett stort antal titorter de senaste aren, vilket har
lett till att de gamla genomfarterna inte lingre 4r anpassade till dagens trafik-
miljo. Dalig trafiksikerhet och otrygga miljoer blir foljden. Vi fortsitter att
anpassa och utveckla titortsmiljoerna tillsammans med kommunerna.
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Vi samverkar for en smidigare trafik

Bade Trafikverket och andra aktérer ska genomfora atgirder av manga olika
slag som tillsammans bidrar till att trafiken flyter smidigare. Det handlar dels
om att minska risken for triingsel och 6verbelastning, dels om att utnyttja den
kapacitet som finns, med effektiva och smarta l6sningar. Samverkan mellan
aktOrerna ir en viktig del i arbetet.

Okad kollektivtrafik

De investeringar som gors i kollektivtrafiken leder till att fler ménniskor

anvinder klimatsmarta alternativ vid pendling. Dirmed minskar trycket i vig-
trafiken. Speciellt giller detta i storstiderna. For att gora kollektivtrafiken att-
raktiv for fler bygger vi bussfiler, nya héllplatser och parkeringar for pendlare.

Trafikverket arbetar ocksa for att kollektivtrafiken ska bli tillgéinglig for alla.
Tillsammans med andra trafikakt6érer har vi definierat ett prioriterat nét for
kollektivtrafiken med jarnvigsstationer, busshallplatser, flygplatser, batbryggor
och farjeterminaler. Det dr det prioriterade nitet som i férsta hand ska an-
passas.

Fler cykelresor

En stor del av bilresorna 4r kortare dn fem kilometer och manga av dessa resor
kan géras med cykel i stéllet. Vi fortsitter satsningen pa att bygga cykelvigar
och planfria korsningar for att ge ménniskor béttre forutséittningar ett ta
cykeln i stillet for bilen. Okad cykling minskar triingseln i viigtrafiken, och
dessutom paverkas miljon och folkhilsan positivt.

Atgirder for 6kad kapacitet

Det finns brister i kapaciteten i bade jarnvigsnitet och vignitet. De kan till en
del kompenseras med mindre atgirder som tar bort sa kallade flaskhalsar
i systemet.

For jarnviigen hojs kapaciteten genom exempelvis forbéttringar av bangardar,
motesspar, signaler, férstirkningar av biarigheten samt utveckling av systemen
for driftledning och 6vervakning.

For vignitet hojs kapaciteten med exempelvis ytterligare korfilt, stignings-
falt i uppforsbackar och atgiéirder i korsningar. Dessutom blir ITS-16sningar
allt vanligare. ITS star for intelligenta transportsystem dir man anvinder ny
teknik. Exempel pa ITS-16sningar ir elektroniska skyltar dir informationen
véxlar efter trafikldget, trafiksidkerhetskameror och storstidernas trafik-

informationssystem som bland annat informerar om restider och varnar for
kobildning.



Samverkan mellan trafikslag

Kostnaderna for niringslivets transporter minskar med effektivare omlastning
av gods mellan olika trafikslag. Dirfor kommer Trafikverket att forbéttra an-
slutningsmojligheterna vid jirnvigsterminaler. Vi kommer ocksa att forbéttra
logistiken vid hamnar och kombiterminaler.

Samverkan for utveckling

Det ir av stor betydelse med samsyn mellan olika nationella, regionala och
lokala intressen om hur transportsystemet ska utvecklas. Det ger forutsitt-
ningar for att transportsystemet blir sa tillgéingligt och effektivt som med-
borgare och néringsliv vill ha det. Trafikverket samverkar diarfér med andra
aktOrer pa en rad olika sitt.

I tidiga skeden av samhillsplaneringen kan det exempelvis handla om att se
till att bostidder och arbetsplatser byggs dér det finns tillgang till kollektivtrafik
och férutsittningar for cykelvigar. Dirmed kan man resa pa ett klimatsmart
sitt.

For att medborgarnas resor ska ske sa smidigt, gront och tryggt som maojligt
arbetar Trafikverket med att inspirera och stédja olika aktorer, till exempel
genom att erbjuda kunskap och information om hallbara resor.

Trafikverket har ocksa en viktig uppgift gentemot niringslivet med att skapa
goda forutsittningar for kombinerade transporter. Vi stédjer savil niringslivet
som de offentliga akt6rerna till att upphandla och genomféra transporter pa
ett sikrare och mer miljéanpassat sétt.
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Storre investeringar

Fram till 2021 kommer ett antal nyinvesteringar att genomforas i det svenska
transportsystemet. Pa de foljande sidorna presenterar vi de storsta investe-
ringarna pa kartor region for region. Det &r i regel investeringar som kostar
mer dn 50 miljoner kronor. Hir beskriver vi nagra av dem.

Jamtlands, Vasternorrlands,
Vasterbottens och Norrbottens lan

Logistiken f6r godstransporterna i Visterbottens och Norrbottens lidn far goda
mojligheter att utvecklas i och med att en ny godsbangard byggs i Umea. Dess-
utom bygger vi om bangarden for persontrafik.

Botniabanan fran Umea till Nyland har 6kat det regionala samspelet i straket
Umea-Sundsvall. Den fir full effekt niir Adalsbanan mellan Sundsvall och
Nyland 6ppnas for trafik.

Bade Sundsvall och Umea far bittre titortsmiljo nér trafiken leds forbi
stiderna i nya forbifarter.

Andra stora investeringar i de fyra nordliga linen under planperioden dr upp-
rustning och elektrifiering av Haparandabanan och ny strickning av jirnvigen
forbi Kiruna.



1. Malmbanan Narvik-Kiruna-Luled, kapacitets-
héjande atgarder ERTMS Malmbanan. Ytterligare
bangardsférlangningar.

2. E10 forbi Kiruna i ny strackning

3. Malmbanan forbi Kiruna i ny strackning

4. E4 genomfart Kalix

5. Kalix-Morjérv—Boden, upprustning

6. Haparanda—Kalix, ny bana

7. E4 Tore—Kalix, motesfri vag

8. E4 Boviken—Rosvik, motesfri vag

9. Stambanan Lulea-Umea, nya métesstationer
10. Umed, ny bangérd

11. E4/E12 foérbi Umea i ny strackning

12. Botniabanan, Umea—-Nyland, ny bana

13. Adalsbanan, Nyland-Sundsvall, upprustning
14. E4 forbi Sundsvall i ny stréckning och hégbro

15. Bergsaker, férbindelsespar

16. E45 forbi Sveg (Regnsjon—Alvros) i ny
strackning

17. E14 Lockne-Optand, forbi Brunflo i ny
strackning

18. Sundsvall, tillgénglighet och resecentrum

19. Sundsvalls hamn, Tunadalssparet

20. Inlandsbanan, tagradiosystem GSM-R

Investeringar i Jamtland,
Vasternorrland, Vasterbotten
och Norrbotten
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Dalarnas och Gavleborgs lan

Framkomligheten och sékerheten pa E4 i norra Gévleborgs ldn dkar genom ny
fyrfiltsvig mellan Enanger och Hudiksvall samt métesfri vig i ny strickning
mellan Kongberget och Gnarp.

Tagférbindelserna mellan Dalarna och Stockholm forbéttras i och med att vi
borjar rusta upp Dalabanan mellan Borldnge och Uppsala.

Kapaciteten fér godstrafik pa jarnvig hojs genom att dubbelspar byggs pa
ytterligare en del av godsstraket genom Bergslagen, strickan mellan Hallsberg
och Deger6n norr om Motala. Samma effekt ger upprustningen av Bergslags-
banan mellan Stélldalen och Kil.



s

. E4 Kongsberget—-Gnarp, métesfri vag i delvis ny strackning

2. E4 Enanger—Hudiksvall i ny strackning

3. Séderhamn—Kilafors, upprustning

4. Kilafors—=Holmsveden, kapacitetsatgarder

v

Ostkustbanan Gévle-Sundsvall, kapacitetshéjande atgarder

o

. Farled till Gavle hamn

7. Skutskar—Furuvik, dubbelspar

©

Rv56 Valsjon—Tpl Mackmyra, métesfri vag delvis ny strackning

9. Uppsala—Borlénge, etapp 1

10. Rv50 genomfart Ludvika

11. Borlange Domnarvet, ny vaxelférbindelse

12. Rv70 trafikplats Smedjebacksvéagen

13. Rv70 Smedjebacksvagen—Gyllenhemsvégen, motesfri vag

14. Rv71 Dala Jarna-Vansbro i befintlig strackning

15. Véasterdalsbanan, nytt trafikstyrningssystem

16. E45/Rv70 genomfart Mora

17. Inlandsbanan, tagradiosystem GSM-R

Investeringar i Dalarna
och Gavleborg
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Stockholm och Malardalen

Den storsta investeringen i regionen dr Forbifart Stockholm, en ny vigférbin-
delse som ska avlasta trafiken i de centrala delarna av Stockholm och bidra till
Okad tillvaxt i regionen. Forbifarten blir 21 kilometer lang och gar vister om
Stockholm fran Kungens kurva i séder till Higgvik i norr.

Mojligheterna att resa med tag till och fran Stockholm kommer att 6ka be-
tydligt niir Citybanan star klar. Banan far dubbelspar och gar under centrala
Stockholm, fran Stockholms sédra till Tomteboda i Solna. Punktligheten f6r-
bittras genom att pendeltagstrafiken separeras fran fjarrtag och regionala tag.

En rad investeringar i jirnvéigar i Milardalen och Storstockholm kommer att
ytterligare underlitta pendling och bidra till den regionala utvecklingen. Fyr-
spar byggs mellan Tomteboda och Kallhill nordviist om Stockholm, vilket 6kar
mojligheterna till tagpendling i norra delarna av Storstockholm. Den 6kade
sparkapaciteten gor ocksa att turtitheten mellan Stockholm och Visteras kan
Oka. Snabbsparviigen Tvirbanan mellan Alvik och Sickla udde forlings till
Solna station respektive Slussen.

Slussen i Sodertiilje ska byggas ut och samtidigt muddras farlederna in till
Mailaren. Diarmed kan storre fartyg trafikera hamnarna i Mélaren och det inne-
bér ldgre kostnader for foretag som anvinder farlederna for godstransporter.
Dessutom beriknas utsldppen till luft minska.



1. E18 Karlskoga—-Lekhyttan, motesfri vag

2. Rv50 Askersund—Asbro, motesfri vag

3. Rv50 Medevi-Brattebro, métesfri vag i
ny strackning

4. Rv56 Stingtorpet-Tarnsjo, motesfri vag

i ny strackning
5. Rv70 Broddbo-W-l&nsgrans—Brovallen,
motesfri vag

7. Uppsala—Borlénge, etapp 1

8. Rv56 Vasteras—Sala, métesfri vag

9. E18 Vasteras—Sagan—Enkoéping,
motorvag

10. Rv56 Kvicksund—-Vastjadra, métesfri
vag

11. Rv56 Bie—Stora Sundby, métesfri vag

12. Rv56 Ostra forbifart Katrineholm,
motesfri vag i ny strackning

13. Rv70 Simtuna—Kumla, métesfri vag

14. Svealandsbanan Strangnéas—Harad,
dubbelspar

15. Rv73 Algviken—Fors, motorvég i ny
strackning

16. Sodertalje hamn-Sédertélje C,
dubbelspar och funktionsanpassning
bangard

17. Harghamnsbanan, upprustning

18. Svartbacken—-Samnan, dubbelspar
genom gamla Uppsala

19. Uppsala Central, bangard och
resecentrum

20. ERTMS Stockholm-Hallsberg-Malméo

21. Kil-Laxa, kapacitetshéjande atgarder

22. Stélldalen—Kil, upprustning
23. Hallsberg—Degeron, partiellt dubbel-
spar

24. Sodertélje sluss. Storre sluss och
férdjupad farled

25. Nynéasbanan, métesstation vid
Nynasgard

Investeringar i Stockholm,
Malardalen och Gotland

Atgérder inom Storstockholm

- E4 Forbifart Stockholm, motorvég i ny stréackning
- E4 Uppl. Vasby—Arlanda, kollektivkorfalt

- E18 Hjulsta—Kista, motorvag i ny strackning

- E18 Danderyd-Arninge, kollektivkorfalt

- E18 Viggbyholm, trafikplats

- E20 Norra Lanken, motorvag i ny strackning

- E4/E20 Tomteboda—-Haga sddra,

- E4/E20 Essingeleden-Sédra Lanken, trimnings-
atgarder

- E4/E20 Sédertalje-Stockholm, trimningsatgarder
- Lv 259 Sédertornsleden inkl. Masmolanken

- Citybanan, ny strackning i tunnel

- Vasterhaninge-Nyn&shamn, dubbelspar
Vasterhaninge—Tungelsta

- Kraftsamling Mélardalen

- Mélarbanan, 6kad kapacitet Tomteboda—Kallhall
- Statsbidrag snabbsparvag Alvik—-Solna

- Statsbidrag snabbsparvég Slussen—Saltjébaden

- Statsbidrag Roslagsbanan, etapp 1

- Stockholm Central-Sérentorp, kapacitetsatgarder

- Kombiterminal Rosersberg, jarnvégs- och
vaganslutning

- Kraftforsorjning Stockholm C
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Varmland, Vastra Gotaland och Halland

I och omkring G6teborg genomfors en rad atgérder inom satsningen ”Vist-
svenska paketet”. Syftet ir att bidra till regionf6rstoring i Vistsverige och
stadsutveckling och béttre transporter i Goteborg. Forutsittningarna blir
bittre fér arbetspendling och for gods- och distributionstrafik. I paketet ingar
bland annat tagtunneln Vistlinken under Géteborg, ny Gotaélvbro, Marie-
holmstunneln och en rad atgérder for framkomlighet, miljé och trafiksikerhet.

Satsningen pa vig och jirnvig mellan Goteborg och Trollhittan fortsétter. Vid
det 70 kilometer ldnga dubbelsparet som byggs mellan stiderna kommer det
att finnas nya pendeltagsstationer. Turtdtheten 6kar, vilket skapar 6kade moj-
ligheter till arbetspendling. Utbyggnaden av E45 till fyrfiltsvig med mittricke
innebir okad trafiksikerhet, minskade restider och positiv regional utveckling.

Restiden for tag mellan Géteborg och Malmo kommer att minska betydligt
nir tunneln genom Hallandsas star klar 2015. Dessutom 6kas kapaciteten for
godstrafiken.

Godstrafiken péa jirnvig mot Goteborg underliittas dessutom genom satsning-
ar pa Bergslagsbanan mellan Stilldalen och Kil samt utbyggd rangerbangard
vid Sévenis Oster om Goteborg,.

Cykelturismen i Sverige ska utvecklas genom flera lingre cykelleder. En av
dem &r den havsnira Kattegattleden mellan Goteborg och Helsingborg. Leden
gar genom tio kommuner och ir helt bilfri. Med jamna mellanrum finns kom-
binerade rast- och serviceplatser.



1. Stalldalen—Kil, upprustning

2 Ki-Skire, mitesspin Investeringar i Varmland,
3. £18 vaster Karlstad, Bjorkas-Skut- Vastra Gataland och Ha"and

berget, fyrfaltsvag i delvis ny strackning

4. Nykroppa—Kristinehamn, elektrifiering

5. E20 férbi Hova
6. E20 Trafikplats Jung

7. Goteborg—Skovde, ckad kapacitet
8. E20 genom Alingsas, fyrfaltsvég i
befintlig strackning

9. E20 Tollered-Alingséas, motorvag i
befintlig strackning

10. Goteborg—Trollhattan, dubbelspar

11. Resecentra Gamlestaden, Lodose

12. E45 Goteborg—Trollhattan, fyrfaltsvag
i delvis ny strackning

13. Bohusbanan, trafikstyrningssystem

14. Rv 40 Rangedala—Hester, motorvag i
ny strackning

15. E6 Norra Bohuslan, motorvég i ny
strackning

16. E20 Alingsas—Vargarda, fyrfaltsvag i
ny strackning

17. Kil-Oxnered, kraftforsorinings-
atgarder

18. Kil-Laxa, kapacitetshéjande atgérder

19. Varberg, dubbelspar (tunnel)

Atgarder inom Goteborg

- E6.20 Soderleden/Vasterleden, etapp 1
- £6.20 Hisingsleden sodra delen

- E6.21 Lundbyleden

- E6.21 Marieholmstunneln

- Rv 40 Slambymotet

- E45 Falutorget-Marieholm

- K2020 Forbattrad kollektivtrafik inom Goteborgs-
omradet

- Goteborgs Central, byte av stéllverk

- Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, ékad
kapacitet

- Hamnbanan, kapacitetsatgarder

- Kraftsamling Goéteborg

- Goéteborg-Alingsas, plattformsférlangning

- Goteborg—-Kungsbacka, plattformsférlangning
- Godstagsviadukten, brobyte

- Statsbidrag nya sparvagar i Géteborg

- Véstlanken, ny tagtunnel under Géteborg

- Lv 155, métesfri véag
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Blekinge, Kalmar, J6nkdpings, Kronobergs
och Ostergétlands ldn

Dubbelspar ska byggas mellan Hallsberg och Degeron samt mellan Motala och
Mj6lby pa godsstraket genom Bergslagen. Utbyggnaden gors i forsta hand for
godstrafiken, men den ger samtidigt mojlighet att starta pendeltagstrafik pa
striickan Motala-Mjolby-Link6éping-Norrképing-Aby. Eftersom méjligheter-
na att transportera gods pa jarnvig okar, finns forutsittningar for att godstrafi-
ken pa vig inte ska fortsitta 6ka i samma takt som tidigare.

En ny strickning av riksvig 50 byggs mellan Motala och Mjolby. De framsta
effekterna &r att natur- och kulturmiljéerna vid Omberg och Vadstena avlastas
fran genomgaende trafik. Dessutom far pendlarna en sikrare vig och gods-
transporterna far béttre villkor.



1. Hallsberg—Degeron, partiellt dubbel-
spar

2. Farled in till Norrkdpings hamn,
breddning och férdjupning

3. E22 férbi Norrképing, fyrféltsvag i ny
strackning

4. E22 motesfri vag mellan Norrkdping—
Soderkoping

5. E22 forbi Soderkoping, motesfri vag i
ny strackning

6. Mjolby—Motala, dubbelspar
7. Rv50 Mjolby-Motala, fyrfaltsvag i ny
strackning

8. Rv26 Manseryd-Mullsjo, motesfri vag i
ny strackning

9. Rv31 férbi Tenhult, métesfri vég i ny
strackning

10. Rv33 Nassjo—Eksjo, motesfri vag i
delvis ny strackning

11. Rv33 forbi Eksjo, métesfri vag i ny
strackning

12. E22 Gladhammar—Varkebéck,
motesfri vag i ny strackning

13. Rv25 Osterleden i Vaxjs, motesfri
landsvag i ny strackning

14. Rv25 Eriksmala-Boda, métesfri vag

15. E22 forbi Rinkabyholm, motorvag i
ny strackning

16. Emmaboda—Karlskrona, upprustning

17. E22 Solve-Stensnés

Q®

‘ Jamvag Centrala kombiterminaler for gods

Q® ss

18. E22 Losen—Jamjo, motesfri vag i
delvis ny strackning

19. ERTMS Stockholm—Hallsberg-Malmd

20. Alvesta resecentrum, ombyggnad
21. Handeld, jarnvagsanslutning kombi-
terminal

22. Kust till kustbanan, Vaxj6é bangards-
ombyggnad

23. Kust till kustbanan, métesstation
Aryd

2"4, Kust till kustbanan, métesstation
Orsjo

Centrala hamnar for gods

Centrala flygplatser for gods

Investeringar i
Blekinge, Kalmar
Jonkoping, Kronoberg
och Ostergotland
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Skane

Genom att den nya Citytunneln i Malmé kopplas till S6dra stambanan kommer
regionaltagstrafiken att utvecklas ytterligare. Trafiken fran och till Képen-
hamn knyts effektivt sasmman med trafiken s6der och norr om Malmé. Arbets-
marknadsregionen vidgas och det blir attraktivt for fler att resa kollektivt.

Pa Sodra stambanan byggs dubbelsparet ut till fyra spar pa strickan Flackarp-
Arlov mellan Malmo och Lund. Det ska bidra till minskade restider, bittre
turtithet och béttre punktlighet for tdgen i regionen.

Arbetsmarknadsregionen Helsingborg och Halmstad/Bastad knyts nidrmare
samman nér jirnvigstunneln genom Hallandsés star klar 2015. Restiderna
mellan Goteborg och Malmé forkortas och kapaciteten for godstrafik 6kar.



Investeringar i Skane

1. Tunnel genom Hallandsas

2. Forslov—Angelholm, dubbelspar

3. E4 Infart Helsingborgs hamn, fyrfalts-
vag i ny strackning

4. Astorp—Teckomatorp, etapp 1

5. Flackarp—Arlév, utbyggnad till flerspar

6. E6 Lomma sddra, ny trafikplats

7. E6 Spillepengen, ny trafikplats

8. Citytunneln i Malmo

9. Malmé C, bangardsanpassning

10. E6 Trelleborg—Vellinge, motorvag i
delvis ny strackning

11. E65 Svedala—Bérringe, motorvag i ny
strackning

12. E22 Ideon i Lund, ny trafikplats

13. E22 Lund s6dra, ombyggnad av
befintlig trafikplats

14. E22 Hurva—Rolsberga, fyrfaltsvag i
befintlig strackning

15. E22 Horby N-Linderdd, motorvég i
befintlig strackning

16. E22 Linder6d-V4&, motorvag i ny
strackning

17. Angelholm-Maria, dubbelspar

18. Sédertunneln i Helsinborg

19. Trelleborg, bangardsombyggnad
20. ERTMS Stockholm-Hallsberg—Malmé

21. Fosieby—Trelleborg, hastighetshajning

22. Pagatag Nordost, férstarka den
regionala tagtrafiken
Hassleholm-Alvesta—Vaxjo
Héassleholm—Kristianstad—Karlshamn
Héassleholm—-Malmo
Hassleholm-Helsingborg
Héssleholm—Markaryd—(Halmstad)

Plattformsférlangningar i Skane

Kraftsamling Oresund
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Vill du veta mer?

I den hir skriften presenteras huvuddragen av vad Trafikverket ska gora
for att utveckla det svenska transportsystemet fram till 2021.

Vill du veta mer, lds ”Nationell plan for transportsystemet 2010-2021”.
Planen finns pa www.trafikverket.se.



Z/
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Trafikverket, 78189 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1.
Telefon : 0771-921921. Texttelefon: 0243-750 90.
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